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INTRODUCCION

Tal como se observa en ciudades litorales del Perd semejante a las situaciones actuales
de la Ciudad que comprenden el Valle del Mantaro y la Regién Junin, presentan dificultades e
ineficiencias en la prestacion de servicio por el incremento de poblacién inmigrantes de las

provincias aledafas a la ciudad de Huancayo y otras del &mbito Regional de Junin.

Actualmente el Sistema de Transporte Publico, exhibe una desarticulaciébn entre las
diferentes zonas existentes en la ciudad de Junin, incrementando asi las dificultades de
traslado y movilidad de la poblacion.

La oferta de Transporte Publico presenta la siguiente composicién vehicular: El transporte
publico Interregional es servido por Bus Coasther, Camionetas M2, Autos asi como el
servicio de vehiculos informales que realizan el traslado de pasajeros por el amito Regional.
Dicha relacion de servicios de transporte publico, generan en algunos ejes viales la
competencia de ganar pasajeros (competencia desleal), efecto que reduce la aceptacién en
la utilizacién de servicio del transporte publico, creando una degeneracién de las estructuras
de las empresas de servicio, las cuales cada vez mas, se vuelven ineficientes, reduciendo
los incentivos (creando un escenario para el operador, infavorable e insostenible) vy
facilitando la sobre oferta de los otros tipos de vehiculo inadecuado para los modos de

transporte positivo.

La Direccion de Circulacion Terrestre, de la Direccion Regional de Transportes y
Comunicacion Junin ve conveniente la obligacion (por la problemética de transporte en el
ambito regional), la implementacion de un estudio técnico i econdmico, para el tramite

de permisos de concesion ha determinado el presente estudio.

El alcance del estudio es multidisciplinario, ya que el mismo no se limita Unicamente al
disefio de una red rutas de transporte publico en automévil, sino que aborda aspectos
econémicos, ambientales, legales y sociales, que se iran desarrollando a lo largo de sus

distintas fases.
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1. Objetivos Generales v Especificos.

Objetivo General.

Definir las condiciones y conocer la demanda del servicio de transportes que tienen las
empresas autorizadas y buscar el equilibrio entre la oferta a través de ESTUDIO DE MERCADO
DEL SERVICIO DE TRANSPORTES PUBLICO DE PASAJEROS EN LA REGION JUNIN, CON
VEHICULOS DE CATEGORIAS M1, M2 Y M3 DANDO PRIORIDAD A LOS SECTORES: 1
RUTAS DEL VALLE DEL MANTARO Y SECTOR 2 RUTA SELVA CENTRAL, basados en la

evaluacion de indicadores relacionados con el funcionamiento y el &mbito de la ruta.

Desde un punto de vista planificador es mantener el equilibrio de la oferta (Empresas de
Transportes / Flota vehicular) y la demanda (Poblacion de las ciudades del Valle del Mantaro
Alto Andina y Selva Central de la Regién Junin-los deseos de viajes), en rutas (Ejes viales-Red
Vial), garantizando su sostenibilidad ya sea econdémica, ambiental, financiera, asi mejorando

los niveles de servicio tanto en el transporte publico como el privado.

Objetivos Especificos.

A Establecer los factores para determinar la saturacion de una ruta de transporte

interprovincial terrestre de pasajeros,
A Determinar, si la Direccién Regional de Transportes y Comunicaciones Junin, continua
autorizando y/o incrementando la flota vehicular o se recomienda la restriccion, suspension

en algunas Rutas de la Region.

A. METODOLOGIA PARA EL DESARROLLO DEL ESTUDIO

Para dar cumplimiento a los objetivos planteados anteriormente, el estudio se ha
estructurada en tres (3) fases. Cada fase del andlisis se enfocara en el logro de los
objetivos del estudio, lo cual finalmente nos permita contar con una metodologia para determinar
el ESTUDIO DE MERCADO DEL SERVICIO DE TRANSPORTES PUBLICO DE PASAJEROS EN
LA REGION JUNIN, CON VEHICULOS DE CATEGORIAS M1, M2 Y M3 DANDO PRIORIDAD A
LOS SECTORES: 1 RUTAS DEL VALLE DEL MANTARO Y SECTOR 2 RUTA SELVA CENTRAL.
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Figura 1.1. Tareas previstas para el desarrollo del estudio

FASE I: Metodologia FASE II: Metodologia FASE IIl: Resultados
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ALCANCES DE LAS FASES DE TRABAJO.

La metodologia propuesta para El Estudio de Mercado se plantea bajo el esquema de tres
grandes bloques de trabajo: el primero enfocado a la situacion General del transporte en la
Region, el segundo en los indicadores que influyen en la descripcién de las rutas, itinerario,

horario y frecuencias, analisis de la oferta, andlisis de la demanda y un tercero las conclusiones.

FASE I: METODOLOGIA DEL ESTUDIO ACTUAL DE LA OFERTA Y DEMANDA EN UNA RUTA
DE PASAJEROS INTERPROVINCIAL

Las tareas planteadas en esta fase de estudio tienen como objetivo definir el conjunto de
indicadores necesario para conocer la situacibn actual de una ruta de pasajeros

interprovincial y que se pueden clasificar en tres grupos:

A DESCRIPCION DE LA OFERTA DE TRANSPORTE

Esta informaciébn es necesaria para identificar y caracterizar una ruta de transporte

interprovincial de pasajeros.

A DESCRIPCION DE LA DEMANDA ACTUAL

Se describe la informacion relacionada a la demanda del servicio en una ruta de
transporte interprovincial terrestre de pasajeros, ademas de como debe recogerse dicha

informacion.

A DESCRIPCION SOCIO-ECONOMICA DEL AMBITO DE ESTUDIO

El ambito de estudio dependera de la ruta que se analice, se desarrolla un analisis que

aportara datos relevantes para la determinacion del grado de saturacion.

FASE ll: METODOLOGIA PARA LA DETERMINACION DEL GRADO DE SATURACION DE
UNA RUTA DE PASAJEROS INTERPROVINCIAL

En esta segunda fase de la metodologia se definen indicadores que permiten evaluar la saturacion
de una ruta de transporte interprovincial terrestre de pasajeros. Los indicadores que se
definan se clasificaran en dos grupos distintos: indicadores intrinsecos a la ruta e indicadores del
ambito.
|
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A INDICADORES INTRINSECOS AL FUNCIONAMIENTO DE LA RUTA

En este primer grupo se definiran tres (3) indicadores calculados en base a las propias

caracteristicas de demanda y operacién de la ruta de pasajeros objeto de estudio.

A INDICADORES QUE RELACIONAN LA RUTA EN ESTUDIO CON EL AMBITO SERVIDO

Este segundo grupo incluye dos (2) indicadores que tienen el objetivo de reflejar el grado de
saturacion de la ruta en base a las caracteristicas socioecondémicas y de movilidad de la
totalidad del ambito de estudio.
La descripcién de estos indicadores se incluye en el tercer apartado de este documento.

Fase lll: RESULTADOS

Esta fase se enfoca en la descripcion de los resultados que se obtienen de los indicadores de las

fases anteriores. Ademas, se proponen algunos lineamientos en la normativa vigente

relacionada al tema de estudio.

A CONDICIONES DE LA SATURACION

Se definen las condiciones que determinan el nivel de saturacién de una ruta.

A REFLEXIONES SOBRE LA NORMATIVIDAD VIGENTE

Se realizan algunas reflexiones sobre la normatividad vigente y su posible

perfeccionamiento, en lo referente a la regulacion de nuevas autorizaciones en rutas que

estan préximas a alcanzar o ya alcanzaron su nivel de saturacion.

ENTREGA DE PRODUCTOS

Atendiendo a los requerimientos de los Términos de Referencia, a los 30 dias calendario,

posteriores a la fecha de inicio del estudio se entrega el estudio indicado.
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ANALISIS ACTUAL DEL
SERVICIO DE TRANSPORTE
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B.- SITUACION GENERAL DEL TRANSPORTE EN LA REGION JUNIN.

1.- Andlisis actual del servicio de Transportes.

El desarrollo regional; no sélo es compromiso del Gobierno Regional, sino este es
compartido por todos los actores del desarrollo en su conjunto: Gobierno Central, Gobierno
Local, sociedad civil y la empresa privada en su conjunto; pues el abordar y plantear
alternativas de solucibn a los graves problemas econémicos, sociales, ambientales y
politicos acumulados por décadas, requieren de la participacién, esfuerzo y trabajo de todos
sin distingo y marginacion alguna.

Dado los enormes desafios y retos que deseamos afrontar, es indispensable contar con un
instrumento y propuestas estratégicas para el desarrollo regional, que facilite e indique el
rumbo a seguir en el mediano y largo plazo, Para llevar adelante dicha acciéon, es
necesario seguir impulsando el proceso de integracion, mejorar el desarrollo humano, generar
mayores niveles de competitividad de las empresas, preservar el medio ambiente y consolidar

el proceso de descentralizacion.

Red Vial
En el departamento de Junin la red vial es de 6,440.49 Km, de los cuales el 13.6%

corresponde a la red nacional, 9.2% a la red departamentaly el 77.3% a la red vecinal.

Junin: Red vid Segdin Tipo de Red por Supeficie de Rod=adurs 2005

Total Tipo de supericie de rodadura
Tipe de red Kom. Asfaltado Afirmado Sin Firmar Trocha
carrozable
N acion al 874,28 505,50 Jelat==E] - -
[ ep artamental 589,820 94,20 421,40 G5, G0 7.0
Wecin al 4976,30 36,90 1 636,50 1353 85 1948 55
Total 5440 43 576,10 2487 38 1420 45 1356 55

Fe e s Plar Wial O pafawendal Parbicipativa
Habomoidn: Sub Gem aoia de Cooperacidn Téonmica v Plameant fento

Por tipo de superficie de rodadura, en lo que respecta a la red vial departamental, es
preciso sefialar que el 16.1% de este se encuentra asfaltado.
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MAPA VIAL

Transporte Aéreo

La principal infraestructura aérea en Junin, viene a ser el aer opuer t ¢5CO FCRRLEEC
ubicado en la ciudad de Jauja. Este es complementado con los aerédromos de Mazamariy
San Ramon.

Junin: Carcteridicax de lox Principales Asropuertox y Aerédrormox

_ Dinension defa| _ _ UL E
Tipoe v Hombre Pista i) Tipo D ePista I'u'lax_lr!'n
Permisible
A Aeropuerio
'Frandzsco Cale” - Jadja 210 Campda E':ar.g -l
P szajeros
D —& (Carga)
A. Aerddromos
1. Mazamari 1760 Capdta Luiongas
2. 5anRamon 1000 Adfir s Auiongtas

Rue e EL- CORPAC,
Habormaidn, Sub Gem ra de Cooperadidn Téamioa v Plameanm kenta
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Transporte Ferroviario

Una de las modalidades de transporte que tiene el Departamento de Junin es a través de la via
férrea. Sin embargo el interés por el uso de este medio de transporte cada afio es menor, ello es
notorio en el flujo de pasajeros entre la ciudad de Huancayo y Huancavelica, de 451,360 pasajeros
registrados el afio 2001 pas6é a 283,711 pasajeros el afio 2005, con una peligrosa tendencia

a ir disminuyendo los sucesivos afios, de no mejorar sus servicios.

Junin: Flujo de Pessjerox del Ferrocarmil Husnoeyo - Huencevelice 2001 - 2002

Meses 2001 2002 2003 2004 2005
Passgerns 451 360 216 472 M7 6% 293 049 263 711
“ariacion Anud % - 521% B0 .7% 15,5% 3.2%

e e EY - Fermocamil Hramzapo - Hueamzavelica

Habom cidr: Seb Gereaoia de Coopemcidn Téomica i Plamean fendo

COMUNICACIONES

Estaciones de Radiodifusién Sonora.

En Junin el nimero de estaciones radiodifusibn sonora, se ha incrementado desde el afio
2001 al 2004. En este periodo se pasé de 171 estaciones a 198 estaciones, representando un

crecimiento anual de 5.01%. En el contexto nacional, Junin representa el 7.5%

Junin: Exlucionex de Aadiodifusion Sonors anox 2001 - 2004

Region 2001 2002 2003 2004
Maciona 2085 2360 2.434 2.450
Junin 171 161 151 158

Fue e - INE) - Dieccion Regional de Transortes ¥ Com L cack mes Jurmi
Haboracidn: Sub Gerermda de Cooperadidn Téorioa ¥ Plamean fermo

Evolucién de la Telefonia Fija y M4vil.

El nimero de usuarios de telefonia fijja en Junin viene creciendo aceleradamente,
principalmente desde el afio 2003 periodo en el que se tuvo un crecimiento de 13.4% con
respecto al afio anterior, asimismo en los afios 2004 y 2005 se crecio fuertemente, habiendo
llegado a tasas de 13.6% y 12.2% para cada afio. El crecimiento mostrado en Junin es muy
superior al registrado a nivel nacional, nivel en el que la tasa de crecimiento para el periodo
2003, 2004 y 2005 fueron de 11.02%, 11.46% y 9.81%.

Jurin: Evolucidn dels Telefanis Fija 2001 - 2006

Armbito 2001 2002 2003 2004 2005 2006
MNacional 1.670.955 1 G566 624 1,839 165 20498 822 22809 2.332.03
larizoion Anual (%) = 5, 45% 1 4,02% 14,45% 3.21% 3E0%
Junin 36505 39.004 44,245 5023 o5.582 53,168
Variaoidn Anual (%) 5 & 7% 139% 138% 122% 4,9%

Fue e Dieocidn Regional de Transortes v Con arifoaoi mes Jurmin
Babora dian: Sub Gerenoia de Coaperacidn Téomioa i Plarmean ferda
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La telefonia movil, registra los mas altos indices de crecimiento, superiores al 20% anual para

el nivel nacional asi como en Junin. En nuestro departamento el crecimiento mas alto que se

tuvo fue de 58.6%, registrado en el afio 2005; superando al promedio nacional, que fue de

36.4% para dicho afio. Asimismo se confirma el mayor crecimiento de este servicio con

respecto a la telefonia fija.

Junin: Evolucidn dela Telefonia Mawil 2002 - 2008

Armbito 2002 2003 2004 2005 2006
Macional 22059493 2820343 4,092 552 5583355 5788 254
|farizoibn Anual (%) - 27 02% 39,55% 35,493% 24,049%
Junin 40,275 48820 T3 682 116822 1552387
lYarizoidn Anual (%) - 23 7% 7, 2% 55,5% 350%

Fe e Dieccidn Regional de Trarsortes y Cow wroacih mes Jumin
Habomadiin. Sub Geeria de Coopermcidn Téonica ¥ Plarean ferdo - Gobiermm Regiomal Juie

COMPARACION DE LA VARIACION ANUAL DE LA TELEFONIA FIJA Y MOVIL

70,0%

B0,0% -
£0,0% -
40,0% -

30,09 1

VARIACIOHN

20,0% -

10,0% -

0,0% . . .
2003 2004 2005 2005

T elefonia Fijai%o)
==le=Telefonia Mouwil (%)

2.- RED VIAL DE TRANSPORTES.

La red Vial de Transportes y comunicaciones, Segun el Ministerio de Transportes y Comunicaciones,
durante el afio del 2014, de los 165 466,6 km. de la red vial nacional, Junin concentré el 7,2 por
ciento (11 928,3 km.), de los cuales el 80,0 por ciento (9 539,0 km.) correspondieron a la red vecinal,
el 12,9 por ciento (1 536,9 km.) a la red nacional, y el 7,1 por ciento restante (852,5 km.) a la red
departamental. De los 11 928,3 kilometros de red vial en Junin, el 90,2 por ciento (10 755,2 km.) no

se encuentra pavimentada y el 9,8 por ciento (1 173,1 km.) si lo esta.
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Comparado con otros departamentos de la zona sierra, se observa que la via pavimentada en Junin
supera a otros como Huanuco (7,6 por ciento), Cajamarca (9,2 por ciento), Cusco (9,0 por ciento),
Pasco (9,3 por ciento) y Apurimac (9,2 por ciento); pero esta por debajo de los departamentos de la
costa, como Tacna (28,1 por ciento), Lambayeque (21,6 por ciento), Arequipa (21,9 por ciento) y
Lima (19,5 por ciento). De la red vial sin pavimento en Junin (10 755,2 Km.), 9 314,8 km. (86,6 por
ciento) corresponde a la red vecinal, 837,9 km. (7,8 por ciento) a la red departamental y 602,6 km
(5,6 por ciento) a la red nacional. La principal via en Junin es la carretera central (IIRSA Centro), en
el tramo que une Lima con la ciudad de La Oroya, donde se divide en dos; uno hacia el norte,
conectando con los departamentos de Pasco y Huanuco, y otro, hacia el sur, uniendo a los

departamentos de Huancavelica y Ayacucho.

En | a carretera centr al hacia el norte, a pocos kil
Vegaso, de donde parte | a princiopal carretera que
Chanchamayo y Satipo - Junin, y Oxapampa - Pasco) con el centro del pais y Lima. Debido a estas
caracteristicas, Junin se convierte en importante punto de paso, al conectar diversas zonas de la
regién centro con Lima. Segun el Ministerio de Transportes y Comunicaciones, el Tramo 2 de la
carretera IIRSA Centro se ubica en las Regiones de Lima, Pasco y Junin, y comprende los sub
tramos Puente Ricardo Palma - La Oroya 1 La Oroya i Dv. Cerro de Pasco y La Oroya - Huancayo.
Tiene una longitud de 377 km, en los cuales se ejecutaran principalmente trabajos de rehabilitacion y
mejoramiento, ademas de las actividades de operacién y mantenimiento durante el periodo de la

concesion.

Hasta el término de 2014 no registré ningun avance (kilbmetros intervenidos) En cuanto al parque
vehicular, a partir de la informacién proporcionada por la Superintendencia Nacional de los Registros
Publicos (SUNARP), durante el 2014, en Junin se registré 61,9 mil unidades inscritas (2,6 por ciento
del total nacional), disminuyendo su participacion respecto de lo registrado en el 2005 (3,0 por
ciento). Con excepcioén de Lima y Callao (donde se concentré el 65,6 por ciento del parque vehicular
2014), Junin ocupé el cuarto lugar, después de La Libertad (7,4 por ciento), Arequipa (6,8 por ciento)

y Cusco (2,7 por ciento).

Segun clases de vehiculos, al término de 2014, el 32,0 por ciento del parque vehicular de Junin
estuvo compuesto por automaviles, seguido de station wagon (18,7 por ciento), camiones (14,8 por
ciento), camionetas rurales (13,7 por ciento) y camionetas pick up (13,3 por ciento), entre los
principales. Respecto al trafico de pasajeros, en el transporte interprovincial se registr6 durante el
2014, un flujo de 3 607,1 miles en Junin, lo que significé el 4,6 por ciento del total nacional (79 065,3

miles).

Respecto de 2005, el trafico de pasajeros interprovincial en Junin crecié en 11,2 por ciento. EL
BANCO CENTRAL DE RESERVA DEL PERU SUCURSAL HUANCAYO Transporte aéreo Junin
|
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cuenta con un aeropuerto nacional y un aerédromo regional, el primero ubicado en la provincia de
Jauja y el segundo en la provincia de Satipo. Ademas de tres aerddromos pequefios, dos de

propiedad del estado y uno privado.

El aeropuerto nacional Francisco Carlé, ubicado en la provincia y distrito de Jauja, inicié sus
operaciones en 1977 y sirve de via de acceso a los diversos distritos del Valle del Mantaro. Es el
Unico aeropuerto nacional del departamento que se encuentra apto para el desarrollo aéreo
comercial, ademas de ser un terminal estratégico para operaciones militares y particulares. Cuenta
con una pista asfaltada de 2 870 metros de largo por 45 de ancho y recibe vuelos comerciales diarios
y eventuales, principalmente hacia la ciudad de Lima. Por sus dimensiones, es el octavo aeropuerto
mas grande del Perd. El aerédromo regional Manuel Prado de Mazamari, ubicado en la provincia de
Satipo, distrito de Mazamari, cuenta con una pista asfaltada de 1 760 metros de largo por 30 de
ancho, y solo es utilizado por aviones de pequefio y mediano fuselaje como avionetas en vuelos no

regulares, helicopteros y aviones militares.

En cuanto a los vuelos comerciales, son esporadicos, generalmente hacia las ciudades de Atalaya,
Pucallpa, Cusco y vuelos militares de accién civica. El aeropuerto nacional Francisco Carlé y el de
Mazamari se encuentran bajo la administracion de CORPAC S.A y en los recientes afios, a raiz del
mayor dinamismo de la economia local en el Valle del Mantaro, principalmente Huancayo, se han
intensificado los vuelos, llegdndose a registrar durante el 2014 un flujo total de 39 470 pasajeros de
procedencia nacional (19 963 de entrada y 19 507 de salida), concentrdndose mas de 99 por ciento

del flujo en el aeropuerto de Jauja, no registrandose pasajeros de procedencia extranjera.

El flujo registrado en Junin representd el 0,2 por ciento del total de pasajeros nacionales (17,8
millones). Respecto al movimiento de carga, durante el 2014 se registré 4,2 toneladas de trafico (con
3,3 toneladas de entrada y 0,9 toneladas de salida), lo que signific6 el 0,01 por ciento del total de

carga de procedencia nacional (55,6 mil toneladas).

El transporte ferroviario El departamento es atravesado por dos importantes redes ferroviarias, el
Ferrocarril del Centro, concesionado a la empresa Ferrovias Central Andina, y el Ferrocarril

Huancayo-Huancavelica, a cargo del Ministerio de Transportes y Comunicaciones.

Adicionalmente se cuenta con un tramo privado de 13,6 kilometros, perteneciente a la empresa
UNACEM (Ex Cemento Andino) para el transporte de cemento, desde su planta Condorcocha
(Tarma, Junin) hasta la zona de Caripa (Yauli, Junin), donde se conecta con el Ferrocarril del Centro,

rumbo a La Oroya y Lima. El Ferrocarril del Centro cuenta con varios tramos interconectados:
0 Callao (Lima) i La Oroya (Junin) con 222 kilometros,
0 LaOroyai Huancayo con 124 kildbmetros,

0 LaOroya (Junin) i Cerro de Pasco (Pasco) con 132 kilometros, y
]
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o Eltramo Cut off i Huascacocha en Junin con 11,6 kilbmetros.
Respecto a su parque ferroviario, al término de 2014, Ferrocarril Central Andino conté con 867
vagones de carga (40,3 por ciento del total nacional), 23 coches de pasajeros (20,9 por ciento del
total), 30 autocarriles (96,8 por ciento del total) y 31 locomotoras (34,8 por ciento del total). Durante el

2014, la empresa transport6 2 054 pasajeros (0,09 por ciento del total nacional).

El tren que une Lima con la ciudad de Huancayo (346 kildmetros) sélo se emplea para el servicio
tur2stico, principal mente en fechas con mayor movi.l
Contrariamente, el tren que va desde el Callao 10 BANCO CENTRAL DE RESERVA DEL PERU
SUCURSAL HUANCAYO hasta la ciudad de Cerro de Pasco se emplea para el servicio de transporte
de carga de minerales concentrados, procedente de Pasco hacia La Oroya, donde se encuentra la
empresa refinadora de concentrados Doe Run; y hacia el Callao, generalmente para su exportacion.
El Ferrocarril Huancayo i Huancavelica, con 128,7 kilbmetros de via férrea es la que habitualmente
servza ©para el transporte de pasajeros entre |l as C
machoo) , transp ®@05ty2008 de 5@ a 58rmal pasajeros2anualmente. Al término de
2014 transport6 64 911 pasajeros (2,8 por ciento del total nacional) y respecto a su parque
ferroviario, al finalizar el 2014 cont6é con 71 vagones de carga (3,3 por ciento del total nacional), 13
coches de pasajeros (11,8 por ciento del total) y 4 locomotoras (4,5 por ciento del total).

Entre el 2008 y 2009, el Gobierno Central ejecuté una inversion de mas de US$ 25 millones
consistente en el cambio de las vias y su estandarizacién a las medidas internacionales para que
pueda ser operado por un ente privado.

Telecomunicaciones A partir del reporte de las empresas operadoras de telefonia fija, el informe del
Organismo Supervisor de Inversién Privada en Telecomunicaciones (OSIPTEL) sefala que al
término de 2014 se registraron 3 032,6 miles de lineas de teléfono fijo a nivel nacional, de los cuales
el 2,4 por ciento se concentrd en Junin (71,8 miles).

En los ultimos 10 afios, el numero de lineas aumentd de 50,2 mil lineas en el 2004 a 71,8 mil lineas
en el 2014, lo que significé un crecimiento de 43,0 por ciento. Mientras que en el 2004 se registré en
el departamento una densidad de 3,9 lineas por cada 100 habitantes, a mediados de 2014 alcanzé
6,0 lineas por cada 100 habitantes, inferior al promedio nacional de mediados de 2014 (10,4 lineas
por cada 100 habitantes). A diferencia de la telefonia fija, la telefonia modvil muestra un mayor
dinamismo; asi, de las 31,9 millones de lineas de teléfono movil registradas a nivel nacional al
término de 2014, en Junin se concentro el 3,2 por ciento (1,0 millon).

En los ultimos 10 afios, el nimero de lineas crecié de 73,7 miles en el 2004 a 1,0 millén de lineas en
el 2014 (1 256,9 por ciento de incremento).

Respecto al uso de internet fijo de banda ancha, al término de 2014, de los 1 763,9 miles de
suscriptores a nivel nacional, en Junin se concentré 39,4 miles (2,2 por ciento de participacion).
Respecto de 2011, el nimero de suscriptores de internet fijo de banda ancha en Junin crecio en 64,5

por ciento.
|
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INFRAESTRUCTURA VIAL DE
LA REGION.
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2.- INFRAESTRUCTURA VIAL DE LA REGION.

CONCEPTOSBASICOS

1. Bienes Publicos

Bienes que solo se pueden producir y consumir de manera colectiva. Son especialmente
importantes los que se articulan con otros bienes publicos conformando redes y sistemas, en este
caso de transportes ,su provision es responsabilidad ineludible del Estado ,el desarrollo de la
infraestructura y la produccion de servicios pueden ser entregados en concesion , los mercados
son limitados, por lo que la presencia de entes reguladores es fundamental.

2. Sistemas de Transportes y Redes

La existencia de infraestructura es una de las condiciones necesarias e imprescindibles para
el desarrollo econémico, pero no es suficiente; establece una serie de potenciales condiciones
territoriales, derivadas de la accesibilidad, conexién e interrelaciéon, capaces de crear ventajas
comparativas territoriales que definen su competitividad espacial. El papel de las redes de
transportes supera la concepcion de mercados, economias y sociedades; tiene que ver con la

nocién integral de territorio.
3. Desarrollo Institucional

Existe acuerdo entre los especialistas en desarrollo econdmico y social sobre la importancia de las
instituciones en la transformacion de las sociedades; en su doble acepcion, como
organizaciones y como hormas Yy costumbres que regulan las interacciones entre los agentes.
Incluyen las capacidades de las empresas privadas, de las administraciones publicas de diverso
nivel y de los diversos usuarios de los servicios pulblicos para determinar sus preferencias y

ejecutar y operar proyectos.

2.1.- POLITICA NACIONAL DEL SECTOR TRANSPORTE
Resolucion Ministerial N° 817-2006-MTC/9
BASES DE LA POLITICA NACIONAL DEL SECTOR TRANSPORTE.

9 Visién integral de los servicios e infraestructura de transporte.

9§ Gestion integrada del sistema enfocada al usuario para mejorar la eficiencia, la seguridad
y la calidad.

9 Marco Normativo y organizacion institucional modernos.

9§ Financiaciéon adecuada para la sostenibilidad del sistema
Conservacion prioritaria y efectiva de las infraestructuras y su desarrollé de acuerdo con la
demanda y accesibilidad

9 Desarrollo tecnoldgico y de las competencias del personal.
]
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2.2.- LINEAMIENTOS DE LA POLITICA NACIONAL DEL SECTOR TRANSPORTE.

Conservacion prioritaria de la infraestructura de transporte. Desarrollo ordenado.
Promocion del desarrollo, seguridad y calidad en los servicios de transporte y de logistica.

Conservacion prioritaria de la infraestructura de transporte. Desarrollo ordenado

= =2 =2 =4

Promocién de la participacién del sector privado en la provisibn de servicios e

Infraestructura de transporte.

=

Apoyo a la integracion nacional e internacional
9§ Contribucién a la consolidacion del proceso de descentralizacién del pais

Fortalecimiento de la gestidn socio-ambiental en el Sector Transporte

PLANIFICACION VIAL

El sistema vial constituye un componente fundamental de la estrategia nacional de desarrollo,
siendo que entre sus mas importantes contribuciones se encuentran: la reduccién de los costos
de transporte, con el consiguiente incremento de la rentabilidad de las actividades productivas; la
reduccion de los costos de transaccién, que enfrentan especialmente los productores para su
integracion a los mercados; Y, la reduccién de tiempos de movilizacién.

La Planificacién Vial se articula con las diversas iniciativas y esfuerzos de desarrollo nacional,
regional y local. Apunta a incentivar sinergias y lineas de complementacion en los tres niveles
de gobierno: nacional, regional y local, resaltando la importancia del potencial agricola,
agroindustrial, minero y turistico para la dinamica productiva del pais.

Es indispensable en todo pais por su impacto en la vida y desarrollo de los pueblos; permite
cuantificar la demanda del transporte y analizar las alternativas para satisfacerla; es un proceso
que culmina con el establecimiento de un conjunto de opciones y la estimacion de sus

consecuencias.
La Red Vial Nacional

La red vial nacional es competencia del Ministerio de Transportes y Comunicaciones i MTC, a través
de Provias Nacional. A principios de los 90s, la infraestructura vial se encontraba sumamente
deteriorada, y el pais habia alcanzado un nivel critico de desarticulacion e incomunicacion,
gue lo situaba al borde del colapso econémico y social. Entre 1991 i 1993, el Gobierno del Perq,
a través del MTC, ejecuté un programa de urgencia, basicamente con sus propios recursos,
destinado a recuperar un nivel de accesibilidad minimo indispensable de la red nacional, generando
confianza en los organismos financieros internacionales; lo que permitié iniciar luego un Plan de
Rehabilitacion mas vasto 1994), con endeudamiento externo, orientado recuperar la integracion
nacional, asi como la interconexion internacional con los paises de América del Sur.

I ——
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No obstante, la economia peruana no lograba despegar sélidamente; y es recién a partir del
aflo 2001 que comienza una recuperacion gradual y sostenible, hasta la fecha. Actualmente, el
planeamiento de la red vial nacional RVN estd a cargo del Ministerio de Transportes y

Comunicaciones, en coordinacién con Provias Nacional.
La Red Vial Departamental

Los gobiernos regionales GR son competentes sobre las redes viales departamentales. El programa
de caminos departamentales, PDC, que gestiona provias descentralizado de MTC, postula que los
inversionistas del MTC, postula que las inversiones viales deben basarse en la elaboracion de Planes
Viales Departamentales Participativos PVDP de mediano plazo, los cuales deben estar
articulados con: (i) los Planes de Desarrollo Regional; y (ii) la estrategia y proyectos de
Corredores Econémicos que se ejecutan en diversos departamentos. Se busca generar sinergias y
lineas de complementacion con iniciativas y esfuerzos de desarrollo regional.

La planificaciéon vial cumple un rol estratégico en el desarrollo Territorial. La infraestructura vial de
alcance departamental cuenta con la potencialidad de fortalecer las actividades productivas,
comerciales y de servicios del territorio departamental, conectando areas consolidadas e
incorporando nuevas areas productivas. Este proceso de integracién favorece la ocupacion racional
del territorio, fortalece las relaciones entre departamentos y permite la integracién de las regiones al
mercado nacional y mundial.

Los planes viales departamentales participativos T PVDP valiosos instrumentos de gestién vial para
los gobiernos regionales y facilitan su articulacion con las redes nacional y rural. Son elaborados
por estos, de acuerdo a contenidos y metodologia propuestos por Provias descentralizado i
Ministerio de transportes y comunicaciones, su formulacibn convoca a participacién de los
gobiernos locales provinciales, con el propdésito de lograr su articulacion con los planes viales
provinciales. Ademas cuenta con la participacién de los sectores con presencia regional y el
involucramiento de actores regionales vinculados a la problematica vial.

Asi la planeacion es vista como un mecanismo e integracion de las organizaciones en torno a
objetivos viales comunes. La gestion vial regional, ordenada a través de los PVDP, se orienta
a contribuir a la dindmica de las economias regionales mejorando la transitabilidad de las vias y

la interconexién entre centros urbanos y espacios productivos de nivel regional.
La Red Vial Vecinal o Rural 1/3

Los Gobiernos Locales GL son competentes sobre las redes viales rurales o vecinales.

I ——
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ANTES:

a) incipiente proceso de planificacion del transporte rural,

b ) ausencia de politicas de transporte rural,

c ) limitadas capacidades técnicas y de gestion,

d) inexistencia de incentivos al mantenimiento,

e) falta de financiamiento,

f) limitada asignacion de competencias técnicas y financieras a los GL,

g) incipiente articulacién con los sectores que también ejecutaban proyectos de infraestructura
vial; generando desorden en el desarrollo de la infraestructura vial provincial y en los impactos
sobre la dinamica de desarrollo local.

AHORA:

Se ha fortalecido el proceso de planeamiento vial local, con apoyo de Provias
Descentralizado del MTC, mediante el Programa Caminos Rurales, hoy Programa de Transporte Rural
Descentralizado -PTRD; existe el marco operativo y la metodologia técnica y participativa que orienta
la formulacién del Plan Vial Provincial Participativo-PVPP; adopta el enfoque de desarrollo
territorial local, basado en el aprovechamiento de potencialidades, identificacién, evaluacion, y
puesta en valor; promueve la participacién de actores sociales, usuarios de la red vial vecinal y

caminos de herradura.

El PVPP es una herramienta de desarrollo local; el territorio es concebido no como el
espacio fisico o geografico solamente, sino como un espacio de relaciones entre actores sociales,
organizaciones e instituciones, las formas técnicas de produccion, el medio ambiente y sus

tradiciones e identidad cultural acumulada a lo largo de la historia.

Por la multiplicidad de perspectivas, y por la base economica y de recursos, los territorios
desempefian un papel activo como fagentes de desarrollod Asi, se asume a las provincias como
ambito territorial de los PVPP y por tanto, la unidad basica de planeamiento territorial, para
un manejo mas eficiente y racional de los recursos en escala local. EI PVPP asume que son las
potencialidades existentes en los territorios, y no las carencias, el criterio béasico que debe
orientar las prioridades de asignacion de recursos para las inversiones en vialidad. La
consideracion de las potencialidades y su aprovechamiento significa hacer reposar el desarrollo
en las fuerzas y capacidades propias de las sociedades y sus territorios. Esta movilizacién de los
propios recursos como eje orientador de las inversiones constituye la mejor via para superar

las carencias y situacion de pobreza existente aun en el pais.
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A partir de la identificacion de las potencialidades y ejes de desarrollo de la provincia se
establecen las necesidades o requerimientos de la infraestructura vial. La infraestructura vial es
vista y tratada como una demanda derivada que se desprende de las potencialidades y dinamica
econdmica y productiva. Estas demandas de vialidad se confrontan con la disponibilidad u
oferta existente, la cual toma la forma en un inventario y analisis de la situacion de la infraestructura
vial en el territorio provincial.

El PVPP incluye caminos de herradura o peatonales o no motorizados; son caminos
construidos para la circulacion de personas y animales de carga, cuya informacion se recoge
en los inventarios viales. El PerG tiene tradicion ancestral en el planeamiento y construccién de
este tipo de caminos, desde la época incaica (cdpac fian), por lo que las normas técnicas y
procesos constructivos son unicos. El mejoramiento de estos caminos tiene gran componente
participativo, especialmente de la mujer rural, siendo quien lo usa con mayor frecuencia para
acceder a mercados y/o servicios.

PLAN ESTRATEGICO DE DESARROLLO NACIONAL 2021

Es un plan de largo plazo que contiene las politicas nacionales de desarrollo para los préximos 12
afios. Presenta las metas de fin de periodo, como aspiraciones nacionales a una mejor calidad
de vida para toda la ciudadania, y un conjunto de programas estratégicos de largo plazo que
permitan guiar la toma de decisiones publicas y privadas.

PLAN NACIONAL DE COMPETITIVIDAD

Es un documento que contiene un conjunto de acciones consensuadas que son necesarias
que el Estado impulse para mejorar la productividad del sector privado y que las empresas
puedan competir eficientemente. Fue aprobado con Decreto Supremo 057-2005-PCM, publicado
el 29 de julio del 2005.

PLANES SECTORIALES - MTC(1/3)

1. Plan Intermodal de Transporte 2004 i 2023: Plan Maestro
Contiene los elementos necesarios para ordenar el desarrollo de la infraestructura, con una
vision integral de mediano y largo plazo orientada a atender las demandas de la
actividad productiva y social de la poblacién a nivel nacional, armonizando el desarrollo
regional descentralizado y apoyando el desenvolvimiento del comercio e intercambio

internacional del pais en el marco del proceso de integracién.

Comprende intervenciones en:
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>

Infraestructura de carreteras y

>

servicios de transporte,

>

ferrocarriles,

>

puertos maritimos,

>

vias y puertos fluviales,

>

aeropuertos.

PLANES SECTORIALES - MTC (2/3)

Plan de Desarrollo de Servicios Logisticos de Transporte (20127 2021)

Contiene el diagndstico y lineamientos para promover el surgimiento y consolidacion de una oferta
integral y especializada de servicios logisticos de valor agregado en el pais, satisfaciendo las
necesidades del sector productivo y contribuyendo a la competitividad de la economia y a la eficiencia
de la infraestructura de transporte existente y planificado.

SISTEMA NACIONAL DE CARRETERAS

El Sistema Nacional de Carreteras i SINAC estd conformado por tres categorias de redes:

Pavimentado No Pavimentado Total general
REDNACONAL 1412278 5862 9.96950 41,38 2409228 [ 10000
RED DEPARTAMENTAL Y 212785 845 2304319 91,55 2517104 10000
REDVEONAL2/ 150909 185 7987592 9815 8138501 [ 10000

17.75972 1359 11288861

1/ Menos 644 Km de rutas reclasificadas como parte de la RVN
2/ 32,161.58 Kilémetros en proceso de formalizacion.

DIRECCION REGIONAE DRANSPORTES Y CONMIACIONES 29



ESTUDIO DE MERCADBLCSERVICIO DE TRAGRTE®UBLICO DE PASAJERENI A REGION

JUNIN CON VEHICULDE LAS CATEGORIAS, M2, M3.

f,?-»
Atalaya S
.’.'\.
P
1 -
/ f
/ ‘
[ i' 1
Lt L
. o !
7 Puerto M )
4 )
. §
AERODROMO MAZAMARI )
¢
"/r
/
AEROPUERTO :\
JAUJA r
Matucana t
s s,
" W
", v
Y
, afvarit, ..-/
b,
W
{Ghica
I\
Churcamp PR oy i Ar1

PROYECTO PERU Il EN JUNIN.

Proyecto Pert Il es una estrategia para desarrollar econ6micamente al pais a través de la
recuperacion y puesta en valor de la actual red vial. El objetivo es lograr la integracién total del
territorio peruano. Por ello, Provias Nacional viene culminando los estudios de pre inversion de 16
corredores viales. En Junin, se esta trabajando en dos corredores viales con una inversion de S/.
200 millones para 332 km de carreteras. Veamos cada uno de ellos. Corredor vial Huayllapampa -
La Quinua - San Francisco - Puerto Ene - Cubantia El corredor une las regiones de Ayacucho 1
Cusco y Junin teniendo como referente al rio Apurimac. M&s especificamente, une las provincias de
La Mar (Ayacucho), La Convencién (Cusco) y Satipo (Junin). Al unir a las poblaciones en zona de
selva de los valles del Apurimac, Ene y Mantaro, es un elemento de la estrategia de desarrollo que

permitird el acceso de los productores a los mercados regionales.

En Junin recorre 220 km que requieren S/. 120 millones de inversion. Estas obras aseguraran las
buenas condiciones de la via por los siguientes cinco afios y beneficiaran a 274.000 pobladores de
la region. El proyecto Uno de los objetivos del actual Gobierno es pavimentar el 85% de la red vial
nacional hasta julio del 2016, porcentaje que a julio del 2011 era del 53,6%. El avance a la fecha es
del 76%. Mejoras en la RED VIAL. La proporcion de kilometros pavimentados de Junin pasara de
62% en julio del 2011 a 86% en julio del 2016.
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TRANSPORTES

NUEVOS CORREDORES VIALES EN JUNIN

Esta en fase final de estudios y saldra a fase de licitacion en el tercer trimestre de este afio.
Corredor vial Lunahuana i Yauyos i Huancayo i Desvio Pampas Recorre las regiones Junin
(provincias de Huancayo, Chucapa y Concepcion), Huancavelica (provincia de Tayacaja) y Lima
(provincias de Cafiete y Yauyos). La extension total del corredor es de 348 km.

En Junin tiene 112 k m a ser rehabilitados con una inversion de S/. 79,9 millones.

El proyecto esta en fase de licitacion y se espera que las obras empiecen en el cuarto semestre de
este afio, en beneficio de 144.000 pobladores. Cabe anotar que este corredor es parte de la
estrategia para resolver la problemética de la Carretera Central, al ser una alternativa para viajes
entre Huancayo y Huancavelica con Lima, a través de Cafiete.

INVERSION EN LA RED VIAL NACIONAL DE JUNIN

Carretera Satipo i Mazamari i Puerto Ocopa 65,7 k m en los distritos de Satipo, Mazamariy Rio
Tambo, en la provincia de Satipo. Las obras consisten en el mejoramiento de la carretera, obras de
drenaje (alcantarillas), instalacion de 4 puentes nuevos y mantenimiento de 7 puentes existentes,
ademas de trabajos de sefializacién. Con una inversion de S/. 337,9 millones, concluirdn en febrero
del 2016 y beneficiardn a 70.000 habitantes. Esta carretera es el centro del eje vial de la parte
oriental de Junin y es la puerta de entrada a Ucayali por Puerto Ocopa hacia Atalaya, y a Cusco por
Cubantia hacia Pichari. Carretera Mazamari 7 Cubantia Recorre los distritos de Pangoa y

Mazamatri.

Una red vial eficiente impulsa el comercio y el turismo en la provincia de Satipo ,se asfaltara 35,7
km, realizara obras de drenaje (alcantarillas), trabajos de sefializacién e instalar4 10 puentes, todo
con una inversion de S/. 202,8 millones. Esta carretera es complementaria a Satipo - Mazamari -
Puerto Ocopa. Las obras empezaran en diciembre de este afio y beneficiaran a 78.000 habitantes,
principalmente dedicados a la agricultura y a la ganaderia. Rehabilitaciéon de la carretera Desvio

Las Vegas i Tarma, Esta carretera se ubica en el distrito de Tarma.

Se asfalté 33 km y colocé sefializacién y dispositivos de seguridad vial con una inversion de S/. 100
millones. Las obras concluyeron en julio del 2014, en beneficio de 50.000 pobladores cuyo tiempo
de viaje se redujo de una hora y 45 minutos a una hora. Carretera Puente Raither i Villa Rica 39,4
km ubicados en los departamentos de Junin y Pasco. En Junin se asfalt6 17,4 km con una
inversion de S/. 71,9 millones. Las obras concluyeron en agosto del 2013, en beneficio de 55.000

pobladores.
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Construccion del tunel Quebrada Yanango Ubicado en el tramo Desvio Las Vegas i Tarma i La
Merced, distrito de San Raman, provincia de Chanchamayo, tendra una longitud de 1063 metros
(considerando accesos). Su construccion esta demandando una inversion de S/. 88,4 millones en
beneficio de 281.910 pobladores, y se prevé que culmine en julio del 2016. Este tanel mejorara
sustantivamente la transitabilidad en esta zona, permitiendo un mejor acceso hacia Pichanaqui y

Satipo en la parte oriental de Junin, y hacia Villa Rica y Oxapampa en Pasco.

Las siguientes carreteras se encuentran en etapa de estudios que se estan siendo gestionados en

esta administracion y cuya culminacién se estima para los siguientes afios.

A Carretera Cubantia i Quimbiri 228 km entre Cusco y Junin, de los cuales 165 km
pertenecen a la region Junin. El estudio de perfil esta en elaboracion.

A Carretera Puente Raither i Satipo 120 km en las provincias de Chanchamayo y Satipo,
esta programado el estudio de perfil.

A Carretera Rio Blanco i Huari Se ubica entre las regiones de Junin (provincia de Yauli,
distritos La Oroya, Morococha, Yauli y Santa Rosa de Sacco) y Lima (provincia de
Huarochiri). En Junin est4d el 80% de esta carretera, cuyas obras consisten en la
construccion de una variante de 78 km de dos carriles, desvios de 4,2 km, una via de
evitamiento y un tunel vial de 3,5 km. Esta programado su estudio de factibilidad. La obra
beneficiara a mas de 71.000 pobladores de Limay Junin.

A Carretera Puerto Ocopa i Atalaya 67,6 km ubicados entre Junin y Ucayali. Se beneficiara a
mas de 132.000 habitantes. Su estudio de perfil esta en evaluacion.

A Carretera Zufiiga i Desvio Yauyos i Ronchas 202 km ubicados entre Lima y Junin, de los
cuales 61 km se ubican en la regién Junin. Esta en elaboracion el estudio de perfil.

A Via de Evitamiento La Oroya Sur i Junin

El proyecto se ubica en las provincias de Junin, Tarma, Satipo, Yauli, Chanchamayo. En Junin,
consistira en la construccién de 30,4 km de carretera, obras de drenaje y trabajos de sefializacion.

Esta programado su estudio de factibilidad.

En Junin beneficiard a 654.000 pobladores de las cinco provincias que atraviesa. Carretera Pucard i
Desvio Pampas Se ubica entre las provincias de Huancayo (Junin, distritos de Sapallanga y Pucard)

y Tayacaja (Huancavelica).

En Junin, se rehabilitard 12 km afirmados, realizara obras de drenaje y hara trabajos de
sefializacion. Los trabajos empezaran en noviembre del 2016 y beneficiaran a 26.000 pobladores de

Junin y Huancavelica.
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A Carretera Chupaca i Pilcomayo.- El tramo se ubica entre las provincias de Chupaca (distrito de
Chupaca) y Huancayo (distrito de Pilcomayo). Las obras consisten en el pavimentado de 5,3 km
con una ampliacion de la calzada en dos carriles adicionales, obras de drenaje (alcantarillas),

mejoramiento y reemplazo de un puente sobre el rio Cunas y trabajos de sefializacion.

Las obras de construccion LA POLITICA VIAL ES TAMBIEN UNA POLITICA DE INCLUSION
SOCIAL PORQUE TIENE COMO OBJETO DESPLEGAR INFRAESTRUCCTURA DONDE
HISTORICAMENTE HA SIDO ESCASA. Empezaran en diciembre del 2016 y la rehabilitacion estara

operativa en marzo del 2017. Se beneficiard a mas de 53.000 pobladores.

OBRAS DE CONSERVACION VIAL POR NIVELES DE SERVICIO

Son contratos con el sector privado que permiten asegurar el buen estado de las vias. En Junin se
esta trabajando la Carretera Huancayo i Huancavelica (Imperial). Ubicada entre Ayacucho, Cusco,
Huancavelica y Junin (provincia de Huancayo), en esta Ultima region tiene 22,4 km y demandara una
inversién de S/. 9,3 millones. Las obras empezaron en octubre del 2012. Asimismo, el MTC viene

destinando recursos para la conservacion de la carretera Concepcion i Punta de Carretera.

3.- ANALISIS SOCIO i ECONOMICO DE CADA PROVINCIA DE LA REGION.

3.1. PROVINCIA DE HUANCAYO.

Antecedentes Historicos

La provincia de Huancayo fue una regién habitada por los WANKAS, aguerridos habitantes que

se dedicaban principalmente a la AGRICULTURA a lo largo del amplio Valle en el que

habitaban.

El nombre de Huancayo proviene de dos palabras qu
iYock que significa el gue posee oOiethen¢éafiWaeklanao
est8 |l a rocad (Guancayo | ®ico espafol del siglo X

Su Religion consistia en la Adoracién de un Dios Universal llamado APU KON TICSE
WI RACOCHA ( EI Gran Sefor Todopoderoso); Un Dios tu
de paso; mal llamado huallallo carhuincho) personalizado por el Nevado del Huaytapallana y a
"WAMANI", Dios tutelar representado por la Tierra y los montes. La gran valentia e

independencia que caracterizaba a los Huancas permiti6 que por mucho tiempo vivieran de
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manera pacifica y aun a la llegada del Imperio WARI (500 D.C.) no significo su derrota sino mas

bien un modo de colaborar y compartir sus culturas.

Sin embargo las ansias de expansién inminente del Imperio Incaico obligaron a los Huancas a
buscar la forma de defenderse y es asi como se empezaron a construir precarias fortalezas y
viviendas en lo alto de los cerros alrededor del valle de manera apresurada ya que siempre

habian vivido en la llanura del extenso Valle.

Finalmente fueron conquistados por el Inca Pachacutec en 1460 debido a que en lo alto de los
cerros empezé a escasear agua y alimentos. Desde entonces Huancayo se convirtio en la
principal via regional de los caminos del inca. Existia en este lugar un Tambo Inca, posada en el

trayecto del Camino Real de los Incas.
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ANALISIS SOCIO
ECONOMICO DE CADA
PROVINCIA
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MUNICIPALIDAD PROVINCIAL DE HUANCAYO

Durante la colonizacion espafiola (1,534) seguia siendo un Tambo o posada de los viajeros, el Virrey
don Francisco de Toledo en el Afio de 1,570 fijo este lugar como centro de encomienda llamada
"Guanca yo", con Ayllus a su cargo distribuidos a su alrededor: Ayllu Huamanmarca, Ayllu Cajas,
Ayllu Tambo, Ayllu Auguimarca, Ayllu Gualahoyo y Ayllu Plateros. Las casas se ubicaron a ambos

lados del Camino Real de los Incas.
FUNDACION DE HUANCAYO COMO PUEBLO

Fue el 1 de Junio de 1572 proclamada como "Pueblo" por Don Jerénimo de Silva y dedicada a la
Santisima Trinidad, tomando el nombre de: "Santisima Trinidad de Huancayo". En 1616 el cronista
Huaman Poma de Ayala pasé por Huancayo, relaté que él habia encontrado un Tambo y casas de

espafoles dedicados al arrieraje.

La Independencia de Huancayo fue el 20 de Noviembre de 1820, se realizé en la Plaza
HUAMANMARCA. El templo matriz fue construida en un terreno que donaron vecinos notables,

comienza su construccion el 18 de Marzo de 1831.
Huancayo Ciudad Incontrastable

Durante la guerra por la Independencia de Espafia sucedi6 que: El General Antonio Alvarez de

Arenales y su ejército partieron para Pasco, el Valle entonces quedd desprotegido.

De pronto un batallébn de soldados patriotas al mando del Mayor José Félix Aldao, llega al valle
perseguido por los ejércitos realistas, en estas dramaticas circunstancias, los valientes ciudadanos
de Huancayo y el valle organizaron un ejército escasamente equipado, con pocas armas de fuego y

muchas lanzas y hondas.

La cantidad de milicianos sumaba alrededor de 5,000 entre nativos Huancas, criollos y mestizos, fue
asi que el 29 de Diciembre de 1820 en un lugar llamado AZAPAMPA se enfrentaron en una desigual
batalla, los realistas estaban fuertemente armados contando ademas con caballeria y artilleria. El
resultado fue tragico para los patriotas, se desatd una carniceria despiadada, pocos milicianos
patriotas huyeron. Por este hecho histérico y otras duras intervenciones de los pobladores Huancas
en la guerra por la Independencia, el gobernador provisorio Torre Tagle le confiere a Huancayo el
Titulo de "CIUDAD INCONTRASTABLE" (Ciudad que no puede ser conquistada), el 19 de marzo de

1822, ratificAndose este titulo por el gobierno provisorio de José La Mar el 5 de febrero de 1828.

El General Don Simon Bolivar llega a este valle el mes de agosto de 1824, premia a muchos héroes

y brinda reconocimiento a los martires patriotas, que por su esfuerzo lograron la independencia total
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de los diferentes Estados Sudamericanos, y demanda a los traidores e inmorales, también expulsa a

los frailes jesuitas de Ocopa por consideraros segun su parecer "realistas recalcitrantes".
UBICACION:

Huancayo es una de las nueve (09) provincias que conforma la Regién Junin, con una extension de
12266,40 km2, siendo territorialmente una de las provincias medianamente mas extensas del
departamento de Junin. Su capital, Huancayo, se caracteriza por ser una ciudad emprendedora y
comercial en donde alberga instituciones publicas y privadas que operan a nivel provincial. Durante el
afio, organiza diversas ferias agropecuarias artesanales en donde los productores ganaderos y
artesanos exponen, con mucho orgullo sus mejores ejemplares y artesanias caracterizandoles con
este lema de ser |l a fiCapital Artesanal del Per Y0 . Otr
de atractivos turisticos que cuenta. Por su cercania a la capital de pais Lima, Huancayo ofrece un
namero incontable de oportunidades para el sector privado, asi como divisas rutas de esparcimiento,
debido a su potencial gastronémico, atractivos de turismo vivencial, entre otros. En estos Ultimos
afos La Incontrastable ciudad de Huancayo se ha convertido en un eje de desarrollo muy importante
para el pais, asi mismo se ha visto reflejado con la inversién de capitales nacionales y extranjeros
como el GRUPO GLORIA, PLAZA VEA y la empresa minera CHINALCO.

Otro aspecto a resaltar es la articulacion vial que presenta Huancayo con la ciudad de Lima, y por
consiguiente con toda la sierra central del pais; generando un flujo comercial y de ingresos
econdmicos con el transporte de pasajeros y mercancias. Asi mismo, la Carretera Central (PE 3S)
tramo Lima 7 Oroya, Huancayo, que atraviesa longitudinalmente el territorio de la Regién Junin, se
ha visto colapsada por la gran cantidad de usuarios y transporte de carga (productos agropecuarios
con destino a mercados de Lima capital y de mercancias que tienen como destino final las

principales ciudades de la sierra central).

La provincia de Huancayo concentra mayor cantidad poblacional de la regién, siendo de 466,346
habitantes de los cuales el 50.93% urbano y 49.07 rural. Tiene una superficie territorial de 3,558.10

km2., y una densidad poblacional de 131.1Km/hab.

Su principal actividad productiva es la agricultura por contar con buenos campos de cultivos,
seguidamente de la ganaderia con la crianza de vacunos, ovinos y la artesania por su gran
diversidad y variedad. Consecuentemente a todo ello constituye uno de los emporios comerciales

del centro del Perud. (Censos Nacionales 2007: XI de Poblacién y VI de Vivienda).
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Calle REAL de la ciudad de Huancayo

UBICACION GEOGRAFICA DE LOS DISTRITOS PROVINCIA DE HUANCAYO
Politicamente se encuentra ubicada en el departamento de Junin, provincia de Huancayo,

conformada por 28 distritos.

Coordenadas Rango altitudinal o Densidad
Superficie )
poblacional
Regién (km?)
o . . (hab./km?)
Distritos Latitud Longitud Msnm * Natural **

Huancayo 12003| 750126 3249 Sierra 237.55 471.71
Carhuacallanga 12021 750116 3770 Sierra 13.78 60.96
Chacapampa 12020| 750146 3420 Sierra 120.72 10.04
Chicche 12017 750176 3540 Sierra 43.43 29.27
Chilca 12004| 750126 3275 Sierra 8.3 9,324.34
Chongos Alto 12010| 75030606 3544 Sierra 701.75 2.40
Chupuro 12U009| 750146 3175 Sierra 13.15 153.00
Colca 12018| 750136 3516 Sierra 113.06 17.64
Cullhuas 12013 750106 3663 Sierra 108.01 23.91
El Tambo 12003| 750126 3260 Sierra 73.56 1,996.29
Huacrapuquio 12010| 750126 3247 Sierra 24.1 58.71
Hualhuas 11058| 750146 3280 Sierra 24.82 157.25
Huancan 12006| 750126 3210 Sierra 12 1,252.00
Huasicancha 12019 75016606 3716 Sierra 47.61 20.84
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Huayucachi 12008| 750136 3201 Sierra 13.13 615.08
Ingenio 11053 750156 3460 Sierra 53.29 49.77
Pariahuanca 12U001| 740500 2070 Sierra 617.5 114
Pilcomayo 12U002| 75014606 3247 Sierra 20.5 648.54
Pucara 12010| 750086 3362 Sierra 110.49 51.18
Qhichuay 11053 750176 3430 Sierra 34.79 55.45
Quilcas 11055 750156 3330 Sierra 167.98 23.9
San Agustin 11059| 750146 3250 Sierra 23.09 444.65
san Jeronimo de 11056| 750160 3274 Sierra 20.99 460.21
Safio 11U57| 75U15%06 3286 Sierra 11.59 326.97
SomoDomingode | 3 2000( 750160( 2450 Sierra 778.02 10.35
Sapallanga 11U47| 74U47506 3285 Sierra 119.02 109.96
Sicaya 12008| 750096 3282 Sierra 42.3 178.06

FUENTE: Elaboracion propia de Campo, IVG JUL i SET 2011
(*) Metros sobre el nivel del mar
(**) Sierra, Costa o Selva

LIMITES
Los limites de la provincia de Huancayo son:

Por el Sur, con las provincias de Tayacaja y Huancavelica.
Por el Norte, con las provincias de Concepcion y Chupaca.

Por el Este con la provincia de Satipo.

=A =4 =4 =4

Por el Oeste con el departamento de Lima.

EXTENSION

La superficie territorial de la provincia es de 3,558.1 kmZ, de los cuales Huancayo como distrito capital
cuenta con 237.55 Km2, asi mismo se puede describir que el distrito de mayor superficie territorial es
Santo Domingo de Acobamba con 778.02 Km?, seguido de Chongos Alto con 701.75 Km? y el de

menor superficie territorial es el distrito de Viques con una superficie de 3.57Km?2,
ALTITUD - CLIMA

La Provincia de Huancayo tiene un clima variable, en funcién a la altitud sobre el nivel del mar.
Huancayo tiene un clima templado, frio y seco, con diferente temperatura entre el dia y la noche,
oscilando entre 7 a 20 °C y variable en los diferentes meses del afio, siendo de mayo a octubre la
estacion seca y de noviembre a abril la estacion humeda. Huancayo se sitda a 3,249 m.s.n.m. y los

distritos que conforman la provincia se sittan entre los 2,070 a 3,770 m.s.n.m.
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La provincia de Huancayo presenta vientos considerados como flojos, segun los datos registrados en
la estacion meteorolégica del SENAMHI ubicada en la ciudad de Huayao (Chupaca), es asi que este
fendbmeno se presenta durante los meses de julio a agosto, época conocida como del trillado de la

cebada y del trigo.
RELIEVE

La provincia de Huancayo, se ubica en la parte central del Peru, en plena cordillera de los Andes. La
cordillera muestra, en esta parte, tres sistemas bien diferenciados, una cordillera Occidental, otra
central y una oriental. La ciudad se ubica en medio de un valle entre las cordilleras occidental y
central. Este valle es considerado el mas ancho del Perl y es uno de los de mayor produccion

agricola del pais.

La geomorfologia corresponde a un relieve escarpado, conformado por valles interandinos y flancos
de suaves pendientes Este relieve por efectos de la obra humana ha sido modificado a través de los
siglos mediante sistemas de andeneria y terraplenes. Sin embargo los valles se encuentran en los

valles interandinos. Encontrando 2 zonas: mesoandina, y bajo andina.

La Zona Mesoandina:

En la provincia comprende desde los 3,000 a los 4,000 m.s.n.m. (Carhuacallanga, Chiche, Colca,
Chacapampa, Carhuacallanga, Chongos alto, Huasicancha, Quichuay, Ingenio, Quilcas, San
Jerénimo de Tunan, Safio, Hualhuas, San Agustin, Sicaya, Pilcomayo, El Tambo, Huancayo, Chilca,

Huancéan, Huayucachi, Sapallanga, Pucard, Viques, Huacrapuquio, Chupuro y Cullhuas).

A Tipificacion: suelo apropiado para la agricultura y pastoreo. Clima semi frio a frio, de terreno semi
-seco a lluvioso con otofio, invierno y primavera secos, se caracteriza por sus precipitaciones
anuales promedio de 700 milimetros y sus temperaturas medias anuales de 12°C, presenta

veranos lluviosos e inviernos secos con fuertes heladas.

>

Humedad relativa: Grado de humedad predominante 2 (30% a 50%).

>

Promedio anual de energia solar incidente diario: entre 4 a 5 Kw h/m2.
Promedio horas sol: 8 a 10 horas.

Vientos: velocidad y direccion predominante: 7.5m/s, sur y sur-oeste.

> > >

Diferencia de temperatura medias: alcanza los 19.62C y con una temperatura minima media de

4.2°C en la noche.

I ——
DIRECCION REGIONAE DRANSPORTES Y CONMIACIONES 33


http://es.wikipedia.org/wiki/Per%C3%BA
http://es.wikipedia.org/wiki/Cordillera_de_los_Andes
http://es.wikipedia.org/w/index.php?title=Cordillera_Occidental_(Per%C3%BA)&action=edit&redlink=1

ESTUDIO DE MERCADBLCSERVICIO DE TRAGRTE®UBLICO DE PASAJERENI A REGION

JUNIN CON VEHICULDE LAS CATEGORIAS, M2, M3.

INFORMACION ESTADISTICA DEL IVG.

El sistema vial de la Provincia de Huancayo, en relacién con la estructura vial del pais y de la Region,

se muestra en el Cuadro NU 4.1, denominado ACI asi fi
sefiala la magnitud de cada tipo de via, especificando la naturaleza de la superficie de rodadura, lo

gue nos permite analizar comparativamente con la estructura vial nacional y regional, la importancia

del papel que desempefia en el esquema de desarrollo de la provincia y la regién.

Cuadro N° 01 clasificacion de lared vial nacional por &mbito nacional / regional / provincial.

Longitudes por Tipo de Superficie de Rodadura
Ambito / Red Vial Total Asfaltado Afirmado Sin Afirmar Trocha
Km % Km % Km % Km % Km %

PERU 78,127.0 | 100.0% | 10,189.0 | 13.0% | 18,533.0 | 23.7% | 13,809.0 | 17.7% | 35,596.0 | 45.6%
Nacional 16,967.0 21.7% 8,141.0 | 10.4% 6,640.0 8.5% 1,860.0 2.4% 326.0 0.4%
Departamental 14,251.0 18.2% 1,106.0 1.4% 6,015.0 7.7% 4,291.0 5.5% 2,839.0 3.6%
Vecinal 46,909.0 60.0% 942.0 1.2% 5,878.0 7.5% 7,658.0 9.8% | 32,431.0 | 41.5%
JUNIN 6,440.9 [ 100.0% 576.1 8.9% 2,487.4 | 38.6% 1,4205 | 22.1% 1,957.0 | 30.4%
Nacional 874.4 13.6% 505.5 7.8% 368.9 5.7% 0.0 0.0% 0.0 0.0%
Departamental 589.8 9.2% 34.2 0.5% 482.0 7.5% 66.6 1.0% 7.0 0.1%
Vecinal 4,976.8 77.3% 36.4 0.6% 1,636.5 | 25.4% 1,353.9 | 21.0% 1,950.0 | 30.3%
HUANCAYO 1,276.4 | 100.0% 143.4 | 11.2% 160.9 | 12.6% 404.7 | 3L.7% 567.4 | 44.5%
Nacional 100.4 7.9% 88.2 6.9% 0.0 0.0% 12.2 1.0% 0.0 0.0%
Departamental 321.9 25.2% 5.8 0.5% 28.3 2.2% 207.44 | 16.3% 80.26 6.3%
Vecinal 854.1 66.9% 49.4 3.9% 1325 | 10.4% 185.0 | 14.5% 487.2 | 38.2%
Vecinal Registrada 372.7 29.2% 29.1 2.3% 92.3 7.2% 95.6 7.5% 155.7 12.2%
Vecinal no Registrada 481.4 37.7% 20.3 1.6% 40.2 3.2% 89.4 7.0% 331.4 26.0%

FUENTE: Elaboracion propia de Campo, IVG JUL i SET 2011

POBLACION

Segun los resultados del XI Censo Nacional de Poblacion, al 21 de octubre del afio 2007, la
poblacién censada de la provincia de Huancayo fue de 466 346 habitantes.

Segun las proyecciones del equipo técnico?, para el afio 2021 llegard a 558,284 habitantes, a una
tasa promedio de crecimiento del 1.29% anual, en relacion a los 1,449, 823 habitantes del
departamento de Junin que aumenta a una tasa del 1.21%, inferior en 0.08% al de la provincia de

Huancayo.
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Hualhuas

San Agustin de Cajas
San Jeronimo de Tunan
Quilcas

Ingenio

San Pedro de Safio

Quichuay
Sicaya

INDICADORES

Cuadro 2: Provincia Huancayo: Poblacion, Proyeccidn, 2008-2021

FORMULA UTILIZADA PARA PROYECCION:

Pi=Ry*(1+r)
Pi: Poblacion proyectada.

Po: Poblacion del periodo inicial.

r: Tasa de crecimiento poblacional.
n: Periodo.

2,837
7,709
8,268
3,506
2,786
3,523

2,161
6,367

3,903
10,267
9,658
4,015
2,652
3,778

1,929
7,532

2.30%
2.07%
1.12%
0.97%
-0.35%
0.50%

-0.81%
1.21%

3,993
10,479
9,766
4,054
2,643
3,797

1,913
7,623

4,374
11,373
10,209

4,214

2,606

3,873

1,852
7,998

4,683
12,094
10,555

4,338

2,578

3,932

1,808
8,291

1,225,474 1.21% | 1,240,278 1,301,306 1,349,040 1,398,524 1,449,823
Provincia de Huancayo 389,548 466,346 1.29% 472,379 497,299 516,849 537,167 558,284

Acobamba
Pariahuanca 9,148 7,057 -1.84% 6,927 6,432 6,084 5,755 5,444
Metropolitana
El Tambo 112,284 146,847 1.94% 149,689 161,618 171,184 181,317 192,049
Huancayo 100,116 112,054 0.81% 112,959 116,654 119,504 122,424 125,416
Pilcomayo 8,455 13,295 3.29% 13,732 15,628 17,219 18,973 20,906
Chilca 60,466 77,392 1.78% 78,768 84,523 89,114 93,953 99,056

[ SURT e e e e e e
Huancan 7,677 15,024 4.91% 15,762 19,095 22,050 25,462 29,402
Huayucachi 7,639 8,076 0.40% 8,108 8,238 8,337 8,437 8,538
Viques 1,971 2,065 0.33% 2,072 2,100 2,121 2,142 2,163
Huacrapugquio 1,601 1,415 -0.88% 1,403 1,354 1,319 1,284 1,251
Pucara 6,539 5,655 -1.03% 5,597 5,369 5,205 5,045 4,891
Sapallanga 12,907 13,087 0.10% 13,100 13,152 13,191 13,230 13,270
Chupuro 2,386 2,012 -1.21% 1,988 1,893 1,825 1,760 1,697
Cullhuas 3,155 2,583 -1.42% 2,546 2,405 2,304 2,207 2,115

| SURGESTE | e e |
Colca 1,993 1,994 0.00% 1,994 1,994 1,995 1,995 1,995
Chicche 1,985 1,271 -3.13% 1,231 1,084 985 895 814
Chongos Alto 2,274 1,686 2.11% 1,650 1,515 1,421 1,333 1,250
Carhuacallanga 337 840 6.74% 897 1,164 1,416 1,722 2,094
Chacapampa 2,033 1,212 -3.63% 1,168 1,008 902 807 723
Huasicancha 1,223 992 -1.48% 977 921 880 842 805

5,015
12,859
10,912

4,466

2,551

3,991

1,764
8,595

5,370
13,674
11,282

4,598

2,524

4,051

1,722
8,910

Fuente: INEI- (CPV-2007).
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Los censos de los afios 1981, 1993 y 2007 (cuadro 1), muestran un incremento vertiginoso de la
poblacion en el territorio provincial, tal es que de 321,549 habitantes en el afio 1981 aumenta a
389,548 habitantes en el afio 1993, pasando luego a 466,346 habitantes en el afio 2007,
determinando tasas de crecimiento de 1.61% (1981-1993), y de 1.29%(1993-2007) respectivamente.

Poblacién por grandes grupos de edad

El Censo 2007 evidencia que en la provincia de Huancayo, alrededor de la tercera parte de la
poblacién (30.42 %) es menor de 15 afios, porcentaje que ha venido disminuyendo con respecto a los
censos anteriores; en el afio 1993 esta proporcion fue 38.42%. En forma simultanea, se ha
incrementado la proporcion de personas de 15 a 64 afios que constituyen la fuerza potencial de
trabajo, de 56.80% en 1993, paso6 a 63.09% en 2007. En cifras absolutas en el periodo 1993-2007, el

incremento fue de 45 mil 785 personas en edad de trabajar.

La proporcién de la poblacién de 65 y mas afios de edad, aumenté en los ultimos 14 afios, al pasar
de 20 mil 589 personas (4.77%) en 1993 a 30 mil 271 personas (6,49%) en el 2007.

En el periodo intercensal 1993 - 2007, la poblacion femenina se incrementd en 18 mil 280 mujeres,
este crecimiento es diferenciado por grupos de edad, particularmente en el grupo de edad productiva
(15 -64 afios) que ha pasado de 58.21% (131 mil 116 mujeres) en 1993 a 64.71% ( 157 mil 586
mujeres) en el 2007; asimismo, se observa que el grupo de mujeres de 65 y mas afios de edad ha
pasado de 5.01% (11 mil 292 mujeres) en 1993 a 6.64% (16 mil 181 mujeres) en el 2007.

En el mismo periodo la poblacién masculina crecié en 10 mil 675 personas, siendo el grupo de 15 a
64 afnos el que presenta el mayor crecimiento, pasando de 55.30% (117 mil 308 hombres) en 1993 a
61.32% (136 mil 623 hombres) en el afio 2007, de igual manera el grupo de 65 y mas afios de edad,
paso de 4.51% (9 mil 567) en 1993 a 6.32% (14 mil 090) en el 2007.

Cuadro 2: Provincia Huancayo: Poblacion censada, por afios censales, seguin sexo y grandes grupos de edad,

1993y 2007

Grandes grupos de edad y 1993 2007
SEX0 Abs. % Abs, %
TOTAL 437,391 100.00% 466,346 100.00%
0-14 168,108 38.43% 141,866 30.42%
15-64 248,424 56.80% 294,209 63.09%
65y mas 20,859 4.77% 30,271 6.49%
HOMBRE 212,133 100.00% 222,808 100.00%
0-14 85,258 40.19% 72,095 32.36%
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15-64 117,308 55.30% 136,623 61.32%
65y mas 9,567 4.51% 14,090 6.32%
MUJER 225,258 100.00% 243,538 100.00%
0-14 82,850 36.78% 69,771 28.65%
15-64 131,116 58.21% 157,586 64.71%
65y mas 11,292 5.01% 16,181 6.64%

Fuente: INEI- (CPV-2007).

MIGRACION:

La migracion es un proceso de traslado de la poblacion de un lugar a otro con el propésito de
establecer una nueva residencia. En este sentido Albo & Ordaz (2011), anotan que la motivacion
principal para el traslado de la poblacion de un lugar a otro, reside en las mejores condiciones
econdémicas, que se refleja en diferenciales de ingreso esperado entre los dos sectores.

En el mismo sentido segln Vargas (2012), los potenciales migrantes toman decisiones comparando
la region de origen con la de destino en una serie de dimensiones, incluyendo las condiciones del
mercado laboral y la disponibilidad de bienes publicos en educacion, vivienda y transporte. Por ende
para reducir la emigracion de un lugar a otro es indispensable mejorar estas variables. Ademas
Vargas (2012) anota que el gasto publico afecta las decisiones migratorias de la poblacion al ser este
informativo sobre los bienes publicos disponibles en la regidon de destino relativo a la region de

origen.

Migracidon Reciente

Conocer el lugar de residencia que tenian las personas en una fecha fija, es un indicador muy
utilizado para conocer la dinamica poblacional; en este caso, cinco afios antes del censo del 2007.

De acuerdo con los resultados del censo 2007, 88% de personas de 5 y mas afios de edad, viven en
la provincia de Huancayo cinco afios, y el nUmero de personas que cambiaron de residencia durante
el periodo 2002-2007 corresponde a 48 mil 199 habitantes (incluye 653 extranjeros), en términos

relativos representan el 11.39% de la poblacion censada de la provincia.

Cuadro 3: Provincia Huancayo: Distribucién de la poblacién, segun lugar de nacimiento 5 afios
antes, 2002-2007

Absoluto %
Total 422,999 100.00%
En la misma provincia 374,800 88.61%
En otra provincia o pais 48,199 11.39%

. ________________________________________________________________________________________________________|
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En otra provincia dentro del departamento 16,803 3.97%
En otro departamento 30,743 7.27%
En otro pais 653 0.15%

Fuente: INEI- (CPV-2007)

A nivel provincial, las provincias que mas poblacién aportan son: Lima 16.77%, Huancavelica
10.13%, Tayacaja 8.66%, Yauli 6.98% y otras provincias y paises del continente americano y otros
24.33%

Cuadro 4: Provincia Huancayo: Distribucién de la poblacién inmigrante reciente, segln provincia

de nacimiento, 2002- 2007 (las 12 provincias mas resaltantes).

Provincias 2002-2007
Absoluto %

Total 48,266 100.00%
Dpto. Huancavelica Prov. Churcampa 1,407 2.92%
Dpto. Junin Prov. Chupaca 1,443 2.99%
Dpto. Junin Prov. Tarma 1,742 3.61%
Dpto. Pasco Prov. Pasco 1,927 3.99%
Dpto. Junin Prov. Satipo 2,255 4.67%
Dpto. Junin Prov. Concepcion 2,312 4.79%
Dpto. Junin Prov. Jauja 2,335 4.84%
Dpto. Junin Prov. Chanchamayo 2,573 5.33%
Dpto. Junin Prov. Yauli 3,367 6.98%
Dpto. Huancavelica Prov. Tayacaja 4,179 8.66%
Dpto. Huancavelica Prov. Huancavelica 4,890 10.13%
Dpto. Lima Prov. Lima 8,095 16.77%
Otras Prov. Y paises 11,741 24.33%

Fuente: INEI- (CPV-2007).

De acuerdo con los resultados del Censo del 2007, la poblacién nacida en la provincia de Huancayo y

gue se encuentra habitando en otras provincias son19 mil 375 habitantes.

ESTRUCTURA SOCIAL

Como muestra el Cuadro 1.12, la estructura de la sociedad Huancaina es tipo rombo, con amplios
estratos medios (75.69% de estrato medio) al 2007. La fortaleza mayor del estrato alto es el sector
comercio, dindmicamente articulada con la economia regional de la parte central del Perd, mientras

que sus principales debilidades son su falta de propagacion en los distritos y su carencia de liderazgo
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para lograr la universalizacion de la economia de mercado y la extincion de las formas atrasadas que
constituyen nichos de pobreza y extrema pobreza, a pesar de la disminucidon de ambas en los ultimos
afos. Asimismo, por la estrechez del mercado interno, la inversion privada no opta por la
industrializacién, hecho que impide lograr una integracion mas densa con la economia regional,

nacional e internacional y un mayor efecto en la creacién de empleos formales.

Por otro lado, se observa un importante proceso de expansion de los sectores medios, representando
mas de la mitad de la fuerza laboral total. Esta es una de sus fortalezas y se explica por el
crecimiento de los servicios, la multiplicacion de las universidades y la formacion profesional
independiente. Sin duda, ello responde a la expansion urbana y a la economia de mercado, pero se
limita a la zona geografica metropolitana de la provincia de Huancayo. Por su parte, en el periodo
1993-2007, el estrato medio que represento el mayor porcentaje paso de 62.58% en 1993, al 75.69%
en el 2007, se evidencia un proceso relativamente acelerado de movilidad social ascendente. Su
fortaleza mas importante es el autoempleo (trabajador independiente), que es la estrategia de
supervivencia que adoptan estos sectores frente a la exclusién del trabajo asalariado, mientras su

mayor debilidad es la falta de articulacion con los mercados de bienes y servicios de los distritos.

Cuadro 5

Provincia Huancayo: Estructura social de referencia segun la PEA por categorias
ocupacionales, educacién, 2007.

Estrato* PEA Porcentaje de Poblacion con nivel universitario completo
1993 2007 Este Metropolitana sur suroeste norte
E Empleador o
strato Alto patrono 2.12% 2.26% 0.00% 25.36% 10.39% 0.00% 13.62%
Sub Total 2.12% 2.26%
Estrato Empleado 11.60% | 32.25% | 41.73% 41.26% |  27.12% 33.47% |  34.72%
medio Independiente 50.98% 43.45% 0.33% 12.03% 3.77% 4.97% 7.98%
Sub Total 62.58% 75.69%
Obrero 19.39% 13.00% 0.19% 3.95% 3.44% 2.46% 3.38%
| Trabajador familiar | 15 5400 | 59906 |  0.09% 6.84% |  1.17% 221%|  3.26%
Estrato Bajo | no remunerado
Eg;g?’ador' Qe 3.67% 2.06% 0.00% 2.00% 1.70% 27.27% 0.79%
15.91% 22.05%
TOTAL 100% 100%

*Formato de clasificacion realizada por CEPLAN.

DESARROLLO HUMANO Y POBREZA

El indicador internacional de calidad de vida es el indice de Desarrollo Humano (IDH) de la
ONU , que considera tres dimensiones: Salud (la esperanza de vida al nacer), Educacion (afios
promedio de instruccion, afios de instruccion esperados), y Estandar de Vida (el Ingreso nacional
bruto per cépita). De acuerdo con este indicador, que va de cero a uno, siendo uno la calificacion mas

alta.
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El IDH del Perd al afio 2007 fue de 0.6234, es decir se encuentra en el rango del indice mediano
medio. Por otro lado la regién Junin cuenta con IDH también al afio 2007 del 0.6004, que a nivel de
los 24 departamentos se ubicé en el 15 lugar del Ranking elaborado por la ONU, siendo superior al

IDH del afio 1993 que fue de 0.5430, el 10 en el Ranking de comparacion entre los departamentos.

El IDH de la provincia de Huancayo en el 2007 fue 0.6209, lo que ubica a nuestra provincia dentro
de la region Junin en la posicion 2 de las 9 provincias, superada por la Provincia de Yauli,
manteniendo la misma posicion desde el afio 1993 que fue de 0.5882. En relacién a las provincias del

Per, al afio 2007, Huancayo se ubic6 en el puesto 37, de las 195 provincias.

Cabe destacar que las provincias del departamento de Junin, han mejorado significativamente su IDH

con respecto a 1993, y lo mismo ocurrié en el caso de la provincia de Huancayo.

Grafico 1
Departamento Junin: indice de Desarrollo Humano 1993-2007

Yauli (20)
Huancayo (37)
Chanchamayo (60)
Tarma (61)

Jauja (67)

Chupaca 1/ (68)

Concepcion (87)
Junin (99)

Satipo(120)

0.000 0.100 0.200 0.300 0.400 0.500 0.600 0.700

W |DH 2007 ®mI|DH 1993

Nota: El numero entre paréntesis que aparece al lado de cada provincia
corresponde al puesto que este ocupa entre todas las provincias (195) del
Perd. Fue creada por Ley N° 26428, el 5 de enero de 1995.

Fuente: Base de Datos REDATAM Censos Nacionales 1993 y 2007. INEI
Elaboracién de datos: PNUD / Unidad del Informe sobre Desarrollo

Humano, Perd.
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El fomento del desarrollo humano depende de un conjunto de acciones individuales y colectivas
gue llevan a cabo las personas a través de diferentes formas de organizacién social y
creacién institucional. Ellas cubren todo el espectro publico y privado, con efectos variados en

funciéon de los patrones culturales y capacidad material que posean los pueblos.
Pobreza

A nivel de la regién Junin segun datos de la ENAHO, la pobreza fue disminuyendo. El afio 2001 esta
afectaba al 57.5% del total de la poblacién, el afio 2003 afectaba al 57.4%, el 2005 afectaba al
56.0%, el 2007 afectaba al 43.0%, el 2008 afectaba al 38.9% y el 2009 afectaba al 34,3%.

Por otro lado, con respecto a la pobreza total en la provincia de Huancayo, los datos del INEI de 1993
indican que esta afectaba al 51%, al afio 2005 esta afectaba al 53%, en 2007 esta afectaba al 37.6%

de la poblacién y que el 8.0% se encontraba en situacion de pobreza extrema.

En el afo 2009, las cifras de total de pobres y pobreza extrema se redujo a 28.4% y 6.4%,
respectivamente. Este resultado se asocia con el crecimiento econémico sostenido de la economia
provincial, regional y nacional entre esos periodos, y que hasta la actualidad mantiene su ritmo,

apoyado por la dinamizacion de la demanda interna, aun en un escenario de crisis externa.

Gréfico 2: Provincia Huancayo: Evolucion de la pobreza, 2007-2009.

(En % del total de poblacién)

37.6

2007 2009

m Pobreza Total Pobreza Extrema

Fuente: INEI- 2007-2009

Construccion de Indicador: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (INEI).
Elaboracion grafica: Equipo Técnico.
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Cuadro 6: Provincia Huancayo: Evolucion de la pobreza, 2007-2009
(En % del total de poblacién)

Junin 43.0 134 34.3 10.0
Huancayo 37.6 8.0 28.4 6.4
jese
Santo Domingo de Acobamba 73.7 23.3 26.3 5.9
Pariahuanca 67.8 219 45.6 12.7

Metropolitana

El Tambo 25.9 3.6 16.1 1.9
Huancayo 30.2 5.0 22.4 3.2
Pilcomayo 41.6 8.8 42.1 12.7
Chilca 42.6 7.9 37.0 8.0

jsee

Huancan 58.9 17.0 44.4 13.1
Huayucachi 54.8 155 35.9 9.3
Viques 65.9 17.0 37.4 8.3
Huacrapuquio 64.8 21.7 53.4 22.4
Pucara 51.4 16.6 69.2 29.7
Sapallanga 55.6 15.7 41.5 111
Chupuro 51.2 17.2 25.7 7.0
Cullhuas 81.7 40.1 73.5 35.7

Colca 57.2 18.3 30.2 9.8
Chicche 62.2 17.8 64.9 21.6
Chongos Alto 60.1 18.1 69.3 28.9
Carhuacallanga 46.6 11.1 48.4 16.6
Chacapampa 52.5 12.7 72.1 26.4
Huasicancha 56.5 13.0 54.2 16.2

Hualhuas 51.1 15.7 32.1 11.0
San Agustin de Cajas 37.4 6.3 36.4 10.0
San Jeronimo de Tunan 40.2 8.1 28.2 7.1
Quilcas 60.0 17.6 58.0 19.3
Ingenio 54.5 22.0 40.2 14.2
San Pedro de Safio 49.7 12.4 42.2 12.9
Quichuay 53.2 19.9 56.3 21.1
Sicaya 57.7 16.5 43.5 13.6

Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (INEI).
Construccioén de Indicador: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (INEI).

Por otro lado, se observa que la pobreza se distribuye de manera desigual en todos los distritos, por
areas de residencia, lo que se evidencia en la relativamente baja incidencia de la pobreza en las

zonas urbanas, a diferencia de las zonas rurales. Al afo 2009, de acuerdo al INEI, como se muestra
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en el cuadro anterior, el distrito de El Tambo es el distrito que tiene el menor porcentaje de pobreza
total, siendo este 16.1% del total de su poblacion, seguido de Huancayo 22.4%, Chupuro, Santo
Domingo de Acobamba con 25.7%, 26.3% respectivamente. Por otro lado los distritos mas pobres de
la provincia es el distrito de Cullhuas con 73.5% de pobreza total, y 35.7% de pobreza extrema,

seguido de Chacapampa, Chongos Alto y Pucara con 72.1%, 69.3%, y 69.2% respectivamente.

El andlisis de la evolucién de la pobreza permite extraer dos conclusiones: la primera, que el
bienestar de la poblacion es muy sensible al ciclo econémico; y la segunda, que la estrategia utilizada
durante los ultimos afios contribuyo a la disminucion de la tasa de pobreza. Los cambios en los
niveles de pobreza se reflejan en la evolucién de la desigualdad del ingreso entre los afios 2007 y
2009. De acuerdo al indice de Gini, comparativamente, entre las provincias del departamento de
Junin, la provincia de Huancayo es la que concentra la mayor desigualdad a pesar de la disminucion
de la desigualdad del 2007 al 2009 (grafico 1.8).

Gréfico 3: Departamento Junin: Coeficiente de Gini, 2007-2009.
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Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (INEI).

En lineas generales, de acuerdo con el coeficiente de Gini, a nivel de distritos de la provincia de
Huancayo, que va de 0.333694 a 0.3098, se observa en toda la provincia una tendencia hacia la
disminucién de la desigualdad. Los cambios son positivos en todos los distritos, cuyos coeficientes
van desde el distrito con mas igualdad que es Cullhuas 0.2105, hasta el distrito con mas desigualdad
gue es el distrito de Huancayo 0.3080.
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Gréfico 4: Provincia Huancayo: Coeficiente de Gini, 2009
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Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (INEI).
Construccion de indicador: Instituto Nacional de Estadistica e Informética (INEI).

EDUCACION
La educacion en la provincia de Huancayo ha alcanzado importantes avances en cobertura,
especificamente en el nivel primario. No obstante, existen problemas en la calidad de la ensefianza,

ya que un porcentaje de estudiantes de nivel primario no logran los aprendizajes previstos.

Segun el Compendio Mundial de la Educacion del Instituto de Estadistica de la UNESCO (2011), el
gasto promedio por estudiante de educacién primaria en el Perd fue de US$ 695. Por otro lado en
|
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América Latina, Argentina fue el pais que mostré el mayor nivel de gasto con US$ 2,310 y a nivel
mundial, Luxemburgo es el pais que mas gasta en educacion primaria, por estudiante $ 13,193,
seguido de Noruega $11,046, Islandia $ 10,525 por alumno y Estados Unidos de US$ 10,464.

Similar situacién se registra con el gasto promedio por estudiante de educacién secundaria, que en el
Peru fue de US$ 845, a nivel de América Latina destacando la Argentina con US$ 3,444, y a nivel del
mundo, el que mas gasta en educacion secundaria fue Luxemburgo $ 19,191. El cuadro 2.1 muestra
los resultados de la evaluacion nacional entre los afios 2007 y 2011 del Ministerio de Educacion. En
la provincia de Huancayo (UGEL Huancayo), en el 2007, solo el 26.9% de los alumnos de segundo
grado de primaria logro el aprendizaje previsto en comprension de textos (nivel 2) y apenas el 16.0%
en matematica (Nivel 2), lo que viene mejorando con el proceso educativo de los Ultimos cuatro afos.
En el 2011, el 42.5% de los alumnos de segundo grado de primaria lograron el aprendizaje previsto
en comprension de textos (nivel 2) y el 24.3% en razonamiento matematico (nivel 2). Las tasas de
alumnos en el mas bajo nivel (< nivel 1) fue reduciéndose, ya que en el afio 2007 registro 13%,
pasando a 8.7% al 2011 en comprension lectora, por otro lado en razonamiento matematico en el
2007 se registré alumnos en el mas bajo nivel 37.2% y en el 2011, se redujo a 34.8%. A continuacion
se presentan los resultados de segundo grado de primaria por UGEL, DRE y Nacional, segun el nivel
de logro que alcanzaron en las ECE.

Cuadro 7: Provincia Huancayo: Logro de aprendizajes previstos en el segundo grado de
primaria, 2007-2011 (%)

Compresion Lectora Razonamiento matematico

2007 2008 2009 2010 2011 2007 2008 2009 2010 2011
Prov. Huancayo
Nivel 2 26.9 26.7 36.1 42 42.5 16 14.1 25.9 22.5 24.3
Nivel 1 60.1 60 54.3 49.2 48.8 46.8 53.5 46.2 39.9 40.9
< Nivel 1 13 188 9.6 8.8 8.7 37.2 325 27.9 37.6 34.8

Reg. Junin
Nivel 2 16.7 17.1 24.2 28.6 29.8 10.3 11.2 17.5 13 15.5
Nivel 1 56.3 56.2 57.7 49.5 47.4 39.2 39 41.4 34.5 35.5
< Nivel 1 27 26.7 18 21.9 22.8 50.5 49.8 41.2 52.5 49
Peru
Nivel 2 15.9 16.9 23.1 28.7 29.8 7.2 9.4 135 13.8 13.2
Nivel 1 54.3 53.1 53.6 47.6 47.1 36.3 35.9 37.3 32.9 35.8
< Nivel 1 290.8 30 23.3 23.7 23.1 56.5 54.7 49.2 53.3 51
Nota:

C En el Nivel 2 se ubican los estudiantes que, al finalizar el grado, lograron los aprendizajes
esperados. Estos estudiantes responden la mayoria de preguntas de la prueba.
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C En el Nivel 1 se ubican los estudiantes que, al finalizar el grado, no lograron los
aprendizajes esperados. Todavia estan en proceso de lograrlo. Solamente responden las
preguntas mas faciles de la prueba.

C Debajo del Nivel 1 se ubican los estudiantes que, al finalizar el grado, no lograron los
aprendizajes esperados. A diferencia del Nivel 1, estos estudiantes, tienen dificultades
hasta para responder las preguntas mas faciles de la prueba.

C Fuente: Sistema de consulta de resultados de la Evaluacién Censal de Estudiante ECE
2007-2011-MINEDU

En el cuadro 8, se evidencia la tasa de conclusién por niveles educativos; en el afio 2011 el 83.1% de
la poblacién de 12 a 13 afios concluyé la educacion primaria, mientras que en la poblacion de 15 a
19 afios el porcentaje fue del 96.6% a nivel de la regién Junin. Estos resultados fueron superiores
a los alcanzados en el afio 2005. La tasa de conclusion en el nivel secundario también tuvo un
incremento en todos los rangos de edad. La tasa de conclusién en secundaria muestra que en el afio
2011 el 72.0% de la poblaciéon de 17 a 18 afios concluyé la educacién primaria, mientras que en la

poblacién de 20 a 24 afios el porcentaje fue del 80.7% a nivel de la region Junin.

Cuadro 8: Departamento Junin: Tasa de conclusion en educacion primaria y secundaria, 2005-
2011.
(Porcentajes por grupos de edad).

Tasa de conclusion en primaria Tasa de conclusion en secundaria
Junin Nacional Junin Nacional
Edades 2005 2011 2005 2011 | Edades 2005 2011 2005 2011
12-13 75.2% 83.1% 72.1% 79.3% 17-18 55.1% 72.0% 50.4% 63.1%
12-14 76.0% 87.8% 76.1% 83.5% 17-19 57.2% 77.5% 54.0% 67.0%
15-19 94.0% 96.6% 92.4% 95.6% 20-24 74.2% 80.7% 67.8% 80.0%
25.34 87.4%  925%  86.5%  90.4% | 025.34 61.3%  68.5%  59.6%  69.9%

Fuente: Ministerio de Educacién, Estadisticas Educativas Escale, 2012.

Con respecto al numero de instituciones educativas de educacién basica regular (Inicial, primaria y
secundaria) instalados en la provincia de Huancayo, al 2011 alcanzo a 1462 instituciones educativas
entre inicial, primaria y secundaria; tanto de gestién publica y privada. El 53% de las instituciones
educativas son de gestiébn publica, el 47% de gestiébn privada; por otro lado respecto al area
geogréfica donde se encuentran ubicados, el 23% se encuentra en el area rural y el 77% en el area

urbana.
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Cuadro 9: Provincia Huancayo: Numero de instituciones educativas de educacién basica
regular, segun gestioén y area y nivel educativo, 2011.

Distrito Basica Regular
Total Inicial Primaria Secundaria

Abs. % Abs. % Abs. % Abs. %
Total 1,462 100% 706 100% 537 100% 219 100%
Gestion
Publica 779 53% 426 60% 278 52% 75 34%
Privada 683 47% 280 40% 259 48% 144 66%
Area
Urbana 1,119 7% 536 76% 382 71% 201 92%
Rural 343 23% 170 24% 155 29% 18 8%

Fuente: MINISTERIO DE EDUCACION - Padrén de Instituciones Educativas.

Las instituciones de educacién basica regular segun distritos se concentra en mayor porcentaje en

los distritos de ElI Tambo, Chilca y Huancayo con 15.79%, 8.22%, 15.53% respectivamente, de

gestién publica. Lo que da evidencia del centralismo de la educacion en el area metropolitana de

Huancayo.

Cuadro 10: Provincia Huancayo: Numero de instituciones educativas de educacion basica regular,
segun distrito y nivel educativo-gestion publica, 2011.

Total Inicial Primaria Secundaria
Distrito
Abs. % Abs. % Abs. % Abs. %
Total 779 100% 426 100% 278 100% 75 100%
Huancayo 121 15.53% 78 18.31% 30 10.79% 13 17.33%
Carhuacallanga 2 0.26% 1 0.23% 1 0.36% 0 0.00%
Chacapampa 16 2.05% 6 1.41% 8 2.88% 2 2.67%
Chicche 13 1.67% 5 1.17% 7 2.52% 1 1.33%
Chilca 64 8.22% 51 11.97% 10 3.60% 3 4.00%
Chongos Alto 11 1.41% 5 1.17% 5 1.80% 1 1.33%
Chupuro 9 1.16% 4 0.94% 4 1.44% 1 1.33%
Colca 13 1.67% 4 0.94% 7 2.52% 2 2.67%
Cullhuas 20 2.57% 4 0.94% 14 5.04% 2 2.67%
El Tambo 123 15.79% 80 18.78% 30 10.79% 13 17.33%
Huacrapuquio 6 0.77% 3 0.70% 2 0.72% 1 1.33%
Hualhuas 9 1.16% 6 1.41% 2 0.72% 1 1.33%
Huancan 19 2.44% 13 3.05% 4 1.44% 2 2.67%
Huasicancha 7 0.90% 3 0.70% 3 1.08% 1 1.33%
Huayucachi 17 2.18% 9 2.11% 7 2.52% 1 1.33%
Ingenio 10 1.28% 5 1.17% 4 1.44% 1 1.33%
Pariahuanca 70 8.99% 29 6.81% 33 11.87% 8 10.67%
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Pilcomayo 27 3.47% 21 4.93% 5 1.80% 1 1.33%
Pucara 23 2.95% 9 2.11% 12 4.32% 2 2.67%
Quichuay 8 1.03% 4 0.94% 4 1.44% 0 0.00%
Quilcas 12 1.54% 5 1.17% 6 2.16% 1 1.33%
San Agustin 17 2.18% 13 3.05% 3 1.08% 1 1.33%
San Jerénimo de Tunan 15 1.93% 8 1.88% 5 1.80% 2 2.67%
Safio 10 1.28% 5 1.17% 4 1.44% 1 1.33%
Sapallanga 31 3.98% 15 3.52% 14 5.04% 2 2.67%
Sicaya 14 1.80% 6 1.41% 5 1.80% 3 4.00%
Santo Domingo de 89 11.42% 33 7.75% 48 17.27% 8 10.67%
Acobamba

Viques 3 0.39% 1 0.23% 1 0.36% 1 1.33%

Fuente: Ministerio de Educacién - Padrén de Instituciones Educativas.
Elaboracion: Equipo técnico.

Educacion Superior.

En el nivel superior, en la zona metropolitana se encuentran las siguientes universidades: la
Universidad Nacional del Centro del Per( de gestion publica segun el ranking de la revista América
Economia (2012) ubicada en el puesto 35 a nivel de todas las universidades del Per(, la Universidad
Peruana Los Andes, la Universidad Continental de Ciencias e Ingenieria, la Universidad Franklin
Roosevelt y la Universidad Peruana del Centro, las cuatro de gestién privada. Asimismo las
sucursales de la Universidad Los Angeles de Chimbote, la Universidad Alas Peruanas (Lima), la
Universidad Inca Garcilaso de la Vega y la Universidad de Huanuco entre otras. También existen 29
institutos superiores no universitarios ubicados en la ciudad, de los cuales 21 se ubican en el distrito

de Huancayo (1 publico y 20 privados) y los 8 restantes en el distrito de El Tambo (todos privados).

Cuadro 11: Provincias Huancayo: Universidades de la zona metropolitana, 2012

Universidad Financiamiento Funcionamiento Pagina web
Universidad Nacional del Centro del Pert estatal sede principal http://www.uncp.edu.pe
Universidad Peruana Los Andes privado sede principal http://www.upla.edu.pe
Universidad Continental de Ciencias e Ingenieria privado sede principal http://www.ucci.edu.pe
Universidad Franklin Roosevelt privado sede principal http://www.ufr.edu.pe
Universidad Peruana del Centro privado sede principal http://www.upecen.edu.pe
Universidad Catélica Los Angeles de Chimbote eclesiastico sucursal http://www.uladech.edu.pe
Universidad Alas Peruanas privado sucursal http://www.uap.edu.pe
Universidad Inca Garcilaso de la Vega privado sucursal http://www.uigv.edu.pe

Elaboracién: Equipo Técnico
|
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Poblacién econémicamente activa segun nivel de educacion

El Censo del 2007, revela que el nivel de educacién alcanzado por el conjunto de la fuerza laboral de
la provincia de Huancayo.

En el 2007, la PEA sin nivel educativo alguno alcanzé el 3.3%, los que tienen educacioén inicial el
0,1% y los que tienen educacién primaria 16.7%, la PEA con educacién superior universitaria
alcanzo 18.7%, pero sin embargo la PEA con nivel educativo de Secundaria es la mas representativa
36.7%

Cuadro 12 Provincia Huancayo: Poblacién Econédmicamente Activa censada, segun nivel de
educacion alcanzado, 2007.
(Poblacién de 14 y mas afos de edad)

‘ PEA Ocupada % ‘ PEA Desocupada % Total PEA %
- 172189 100% 8555  100% 180744 100%
Sin Nivel 5735 3.3% 156 1.8% 5891 3.3%
Educacién Inicial 137 0.1% 9 0.1% 146 0.1%
Primaria 29135 16.9% 1128 13.2% 30263 16.7%
Secundaria 62707 36.4% 3583 41.9% 66290 36.7%
Superior No Univ. incompleta 11661 6.8% 547 6.4% 12208 6.8%
Superior No Univ. completa 18187 10.6% 1019 11.9% 19206 10.6%
Superior Univ. incompleta 12382 7.2% 578 6.8% 12960 7.2%
Superior Univ. completa 32245 18.7% 1535 17.9% 33780 18.7%

Fuente: INEI'i (CPV, 2007)
PEA ocupada segln rama de actividad

Al considerar a la poblacion de la provincia de Huancayo con relacion a la rama de actividad en la
que labora, se observa como primera actividad econdmica al comercio que laboran un total de 41 mil
914 personas (24.61% del total de la PEA ocupada), 24 mil 741 personas (14.53%) en agricultura
segunda en importancia, 15 mil 864 (9.31%) en ensefianza tercera en importancia, 15 mil 074
personas (8.85%) en transportes y comunicaciones cuarta actividad econémica en importancia, 14
mil 935 (8.77%) en manufactura quinta en importancia, 9 mil 818 (5.76%) en construccion, 20 mil 339
(11.94%) en otros servicios (comprende administracién publica, defensa, planes de seguridad social,
actividades de servicios sociales y de salud, servicios comunitarios, sociales y personales, hogares

privados con servicio doméstico y organizaciones y rganos extraterritoriales.) y, entre los principales.

Segun sexo, las principales ramas de actividad en la que participan los hombres son comercio
(20.12%), seguido de agricultura (16.37%), transportes y comunicaciones (13.56%) y otros servicios
el 8.91% en el caso de las mujeres, el 30.82% se encuentra trabajando en comercio, el 11.98% en la

agricultura, el 16.13% en otros servicios y 12.38% en la ensefianza, entre las principales
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Cuadro 13: Provincia Huancayo: PEA ocupada censada por sexo, segun rama de actividad, 2007
(Poblaciéon de 14 y mas afios de edad)

Total Hombres Mujeres
Rama de Actividad
Absoluta % Absoluta % Absoluta %
Total 170,330 100.00% 98,848 = 100.00% 71,482 100.00%
Agricultura 24,741 14.53% 16,178 16.37% 8,563 11.98%
Pesca/Mineria 2,348 1.38% 2,223 2.25% 125 0.17%
Manufactura 14,935 8.77% 9,452 9.56% 5,483 7.67%
Construccion 9,818 5.76% 9,459 9.57% 359 0.50%
Comercio 41,914 24.61% 19,886 20.12% 22,028 30.82%
Transportes y Comunicaciones 15,074 8.85% 13,404 13.56% 1,670 2.34%
Electricidad, gas y agua 515 0.30% 432 0.44% 83 0.12%
Hoteles y Restaurantes 10,345 6.07% 3,294 3.33% 7,051 9.86%
Intermediacion Financiera 1,395 0.82% 745 0.75% 650 0.91%
Activ. Inmob. Empres. Y de Alg. 9,746 5.72% 6,509 6.58% 3,237 4.53%
Ensefanza 15,864 9.31% 7,012 7.09% 8,852 12.38%
Otros Servicios 1/ 20,339 11.94% 8,806 8.91% 11,533 16.13%
No especifico 3,296 1.94% 1,448 1.46% 1,848 2.59%

Administracion publica, defensa, planes de seguridad social, actividades de servicios sociales y de salud, servicios
comunitarios, sociales y personales, hogares privados con servicio doméstico y organizaciones y &rganos
extraterritoriales.

Fuente: INEI'T (CPV, 2007)

A nivel de estructura del mercado laboral, el empleo es basicamente autogenerado, el 43.45%
son trabajadores independientes generados por la micro y pequefia empresa, el 32.25% de la
sector

PEA estd ocupada en el privado y publico como empleados, el 2.26% se encuentra en

condicién de empleador o patrono

Cuadro 14: Provincia Huancayo: Distribucién porcentual de la Poblacion Econémicamente Activa
ocupada, por Estructura de mercado, 2007.

. . Trabajad

Absoluto PEA Sl Obrero Istepenie Empleador Traba_jgdor or del
0 nte familiar h

ogar
Total 172,189 100.00% | 32.25% | 13.00% 43.45% 2.26% 6.99% 2.06%
Este 4,328 100.00% 6.42% | 12.04% 55.22% 0.62% 24.77% 0.92%
Me”c’go"ta” 133,444 100.00% | 37.06% | 11.68% 41.96% 2.32% 4.73% 2.25%
sur 17,558 100.00% | 15.79% | 15.42% 51.02% 2.36% 14.07% 1.34%
Suroeste 2,849 100.00% 8.39% | 10.00% 53.67% 0.53% 27.03% 0.39%
Norte 14,010 100.00% | 19.88% | 23.42% 42.38% 2.46% 10.06% 1.80%
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Grafico 5: Provincia Huancayo: Distribucién porcentual de la Poblacion Econémicamente Activa

ocupada, por Estructura de mercado, 2007.

Siguiendo la metodologia de la Organizacién Internacional del Trabajo (OIT), segun la cual se puede

diferenciar la fuerza de trabajo en sectores de mercado, con tasas de crecimiento promedio anual de

9.7% que equivale a 4 mil 237 personas (patronos 7.4%, obreros 3.9% y empleados 15% ) y sectores

de no mercado que crecié en promedio anual en 5% (trabajadores independientes 5.7%, familiares

no remunerados 2.7% y del hogar 2.6%), los primeros crecieron sostenidamente, aunque siendo

los empleados los que aumentaron a tasas elevadas.

Cuadro 15: Provincia Huancayo: Distribucién de la PEA por regimenes productivos,

1993-2007.
Tasa de
o _ 1993 2007 Variacion creC|m|er.1to
Régimen productivo Intercensal promedio
anual
Abs. % Abs. % Abs. % Abs. %
Sectores de mercado 2,2484 = 33.11% 81,799 @ 47.51% 59,315  263.81% | 4,237 9.7%
Patrono 1,440 2.12% 3,897 2.26% 2,457  170.63% 176 7.4%
Obrero 13,167  19.39% 22,378 13.00% 9,211 69.96% 658 3.9%
Empleado 7,877 11.60% 55,524  32.25% 47,647 604.89% | 3,403 15.0%
Sectores de no mercado 45,418  66.89% 90,390  52.49% 44,972 99.02% | 3,212 5.0%
Trabajador independiente 34,615 50.98% 74,811 43.45% 40,196 116.12% | 2,871 5.7%
Trabajador familiar no remunerado 8,313 12.24% 12,036 6.99% 3,723 44.79% 266 2.7%
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Trabajadores del hogar ‘ 2,490 3.67%’ 3,543 2.06%‘ 1,053 42.29%| 75 2.6%
Total PEA ‘ 67,902 100%‘ 172,189 100%‘ 104,287 153.58%| 7449  6.9%
Relacién PEA/Poblacion total (%) ‘ 17.43% ‘ 36.92% ‘ |

Fuente: INEI'i (CPV, 1993, 2007).

Se observa también una disminucion lenta de los sectores de no mercado en unidades econdmicas
familiares de las Micro y pequefias empresas y la agricultura campesina, donde sus ingresos en la

mayoria de casos corresponden a niveles de pobreza y extrema pobreza.

En lo que respecta a la tasa bruta de actividad que es la relacion PEA/poblacion total, esta se ha
expandido del 17.43% en 1993 al 36.92% en el 2007.

Otras dos razones estructurales por las que la economia no crea los suficientes puestos de trabajo
son la falta de articulacion inter empresarial entre los bloques productivos y la baja productividad del
trabajo.

Promocién de lainversion privada.

El Instituto de Promocién de la Inversién Privada y CTIl (IPIP-CTI), es el encargado de la promocion
de la inversion privada en la provincia de Huancayo, pero sin embargo en la Ultima encuesta
realizada por la GPP (2012), sobre la eficiencia en el servicio que brinda, los encuestados lo califican
como bueno solo un 3.3%, y el 73% no conoce la labor de este instituto, por lo que se requiere

formular estrategias para mejorar la labor de esta.

Por otro lado un indicador de la facilidad para hacer negocio en la provincia de Huancayo es el
namero de licencias de apertura de establecimientos otorgados por las municipalidades, segin
RENAMU (2011), el numero de licencias otorgadas fue de 1949 entre, licencias para servicios, para
artesania y manufactura, para comercio, para actividades agropecuarias, para actividades
profesionales; otorgadas en 22 municipalidades de la provincia de Huancayo. Por otro lado 6
municipalidades (Carhuacallanga, Colca, Cullhuas, Huacrapuquio, Pariahuanca, Sicaya) no otorgaron

licencias.
SECTOR TURISMO.

El crecimiento de la actividad turistica de la provincia de Huancayo, se presenta con el predominio
en el uso de los atractivos turisticos convencionales, aunque también se aprecia un proceso de

desarrollo de nuevos productos turisticos.

Para el desarrollo del sector turismo es condicion necesaria la implementacion de infraestructura

basica, como son: Carreteras, comunicaciones, luz, agua y desagle, servicios para facilitar el
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acceso a los distintos productos turisticos que se estan desarrollando y atender con estandares
de calidad las demandas de los turistas.

El turismo en la provincia de Huancayo es una actividad econémica de gran potencial, que se
traducen en una intensa actividad comercial como consecuencia de su ubicacién geopolitica y
estratégica en el centro del pais y debe ser uno de los ejes de desarrollo que favorezca la
inclusién social y el progreso econémico.

Segun la Encuesta Nacional de Infraestructura Distrital del afio 2005, la provincia posee 42 lugares

turisticos, en 22 distritos.

Resaltando los recursos turisticos:
A Huancayo (Torre Torre, Huaytapallana, Cerrito de la Libertad, Feria Dominical, Capilla la
Merced), Carhuacallanga (Incho, Sillana), Chacapampa (Casa Cultura), Chicche (Potaca
Villa), Caminito de Hyo.

A Chilca (Rio Mantaro), Chongos Alto (Ichuranra, Huali), Cullhuas (Coto Coto, Llullucha,
Pallahuarwuna),

A El Tambo (Cochas Grande, Agua de las Virgenes,

A Circuito Huaytapallana,

A Hualhuas (Ruinas de Patancoto),

A Huancan (Wariwilka, Bafio de los Incas),

A Ingenio (Piscigranjas, Ruinas Huinaula),

A Pilcomayo (Brisas del Mantaro),

A Pucara (Ruina Ullacoto, Pueblo Histérico - Campafia de la Brefia),

A Quichuay ( Piscigranja Los Andes),

A Quilcas (Quilca, Ruinas de Patancoto),

A San Agustin (Ruinas Junishcoto),

A Safio (Cinco Cacerones),

A Sapallanga (Piscigranjas, Ruinas Villacorta),

A Sicaya (Parroquia Sicaya),

A Viques (Culchupuquio).

I ——
DIRECCION REGIONAE DRANSPORTES Y CONMIACIONES 53



ESTUDIO DE MERCADBLCSERVICIO DE TRAGRTE®UBLICO DE PASAJERENI A REGION

JUNIN CON VEHICULDE LAS CATEGORIAS, M2, M3.

Ademas se celebran 134 festividades a nivel de todos los distritos, resaltando las siguientes

festividades:
A Carnaval, Semana Santa,
A Cruces, Cruz del Cerrito,
A Cruz de Villa Sausa, Sefior de la Ascension,
A Sefior de la Ascension,
A Santisima Trinidad,
A Dia del Turismo,
A Sefior de los Milagros,
A Creacion Politica,
A Aniv. Colegio Santa Isabel,
A Jura de la Independencia,
A Afio Nuevo,
A Huaylash,
A Chonguinada,
A Cruz de Mayo,
A Sefior de la Ascension,
A Santiago, Carnavales,
A Patronal San Roque,
A Santiago,
A San Bartolomé,
A Patronal, Los Negritos,
A Chinchilpo i Gamonal,
A Taita Nifio, Huaylash,
A Fiestas Cruces, Tayta Padre, Santiago.

La gastronomia que estad posicionando a la provincia, laregion y el pais en las preferencias
mundiales, factores que en el mediano plazo podrian convertir a la provincia de Huancayo en el

eje de uno de los destinos turisticos mas importantes del Pera.
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La oferta hotelera de la provincia de Huancayo no esta muy desarrollada, son muy pocos los
hoteles pertenecientes a grandes grupos hoteleros o integrados en centrales de reservas, la mayoria

de los establecimientos son independientes o forman parte de grupos familiares locales.

Actualmente, la oferta de alojamiento hotelero en la provincia de Huancayo es de solo 3 hoteles
de 1 estrella, 5 hoteles de 2 estrellas, 5 hoteles de 3 estrellas; con respecto a hostales, existen 10
con categoria de 1 estrella, 12 hostales de 2 estrellas y 6 hostales de 3 estrellas. La ocupabilidad de
los establecimientos de hospedajes y hoteles es casi constante en todos los meses del afio, mas aun

en fechas festivas este se incrementa.
Infraestructura hoteleray turistas.

Como se puede apreciar, en el cuadro 4.20, se puede apreciar la infraestructura turistica de la

provincia de Huancayo, comparado con las otras provincias de la Region Junin.

Cuadro 16: Departamento Junin: Infraestructura Turistica, 2012

Provincia Hoteles Hostales Albergue Est.Hosp Total %
Sin C/C

Ne° Estrellas 1* 2* 3* 1* 2* 3*

Total 3 10 8 16 21 8 1 226 293 100
Huancayo 3 5 5 10 12 6 1 120 162 55.67
Concepcion 0 1 1 0 1 1 0 10 14 4.81
Chupaca 0 0 0 0 1 0 0 2 3 0.69
Jauja 0 0 0 1 1 0 0 8 10 3.44
Tarma 0 3 1 3 2 0 0 19 28 9.62
Junin 0 0 0 0 0 0 0 3 3 1.03
Yauli 0 0 0 2 3 0 0 16 21 7.22
Chanchamayo 0 1 1 0 0 1 0 28 31 10.65
Satipo 0 0 0 0 1 0 0 20 21 6.87

Fuente: Direccién Regional de Comercio Exterior y Turismo.

I ——
DIRECCION REGIONAE DRANSPORTES Y CONMIACIONES 55



Kp]

%cCeCT
%ET'6 %6.°0- %1¥0'ST- %.L0°L %929 %S€0- %69'L %SG8'S %98’ %¥€'9 RO
€GTE 0LL0ST €6ET /8T¢CST GET60T cLEYCT  ¥6L T6TSCT €GT¢CE YA4 A . 6I9TT ¢T02/T«
LT.S G8T.S¢ 18¢¢ LG66S¢C G€98T €¢L.0¢ [A°174" 6€960¢ 918.S C0LET 98.0¢ TT0Z+
G909 €9¢59¢ LE9C 668.9¢ TTEC6T 889€TC 199T 99€ST¢C 90S€9 ta7h4" G9T€EC 0TO0Zx
T€99 28¢T9¢ 09T¢€ S6EV9C 679€6T 69160¢ 688T 0TOTTC 86189 G69€T 0T0TC 6002+
€€GS [ TEV69C VYTEGT LTE60¢C €9979 cvect 88.6T 8002~
€091 €0v0TC 8¥9¢CET . AL T€609 c09¢T | ¥S8.1 2002~
€TTS 0¢Seve €9T6ST 7EE68T €66.S 8C9€ET 2800¢ 9002+
69SY 095802 666EVT . 29TV9T 09875 906€T | €908T G002«
€697 [ 26/98 €€68S | 26569 T998T cesvs G069 7002+
¥8¢ €410ST 709vTT LC6STT 7899€ G898 10.2T €002«

so

soueniad  sossluenxy soueniad  Jaluenx3 oyeguis  oyeg uod

"TT0Z-£00¢Z elouapisal ap Jebn| jod sauoloeiooulad

A ‘soqlire ap oJawnu Jod ‘sepellajo sauoldeligey ap olawnN :0AeauenH eloulnold (LT 0Jpen)d




ESTUDIO DE MERCADBLCSERVICIO DE TRAGRTE®UBLICO DE PASAJERENI A REGION

JUNIN CON VEHICULDE LAS CATEGORIAS, M2, M3.

Provincia Huancayo: Recursos Turisticos, 2012.

ESTABILIDAD ECONOMICA PROVINCIAL

Segun el informe perspectivas de la economia mundial - informe WEO, por sus siglas en inglés- del
FMI (10/2012), la economia mundial se va deteriorado mas, y las proyecciones de crecimiento se han
revisado a la baja. Las economias avanzadas tendran que hacer frente a un entorno de bajo
crecimiento, elevado desempleo, altos niveles de deuda publica y un lento proceso de
desapalancamiento. Ademas se estima que ahora los riesgos a la baja son mayores que los

sefialados en los informes WEOQO de abril de 2012 y septiembre de 2011.

La desaceleracion reciente de las economias emergentes ha superado las previsiones iniciales. La
situacién de la eurozona y el menor crecimiento de estados Unidos han afectado los volimenes de
comercio, particularmente en Asia, mientras que la caida en el precio de los commodities,

especificamente en los metales basicos, ha afectado a las economias de América latina.
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